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RESUMEN Y PALABRAS CLAVE

El kart de competicion ha sido, desde sus inicios, un atractivo tanto para los
aficionados como para los profesionales del &mbito de los deportes de motor. Hoy
en dia, los karts KZ1 ocupan la categoria reina del karting y son utilizados por un
gran numero de pilotos profesionales para dar el salto a las competiciones mas
exigentes del automovilismo o perfeccionar la conduccion en estas. Por todo ello, he
centrado la atencion de este trabajo en el kart KZ1 desde el punto de vista de la
ingenieria: he realizado un modelado de sus componentes para crear una unidad
completa, siguiendo la normativa de la RFEdA en todo momento para que sea valido
en competicién. Ademas, he analizado la parte de mayor importancia a la hora de su
puesta en movimiento e impacto: el chasis. Para llevar todo a cabo, he utilizado dos
programas relevantes en el disefio CAD: CATIA y SolidWorks.

Palabras clave: disefio, ingenieria mecanica, elementos finitos, Kkart,

competicion

ABSTRACT AND KEY WORDS

The competition kart has been, since its inception, an attraction for amateurs
and professionals in the motorsport context. Today, KZ1 karts take the queen
category of karting and they are used by a large number of professional drivers to
take the leap to the most challenging motorsport competitions or to improve their
driving skills on them. For all these reasons, | have focused the attention of this
project on the KZ1 kart from an engineering point of view: | have made a modelling of
its components to create a complete unit, following the RFEdA regulations at all
times so that it is lawful in competition. Moreover, | have tested the most important
part at the time to set it in motion and impact: the chassis. To carry out all those
things, | have used two relevant programs in CAD design: CATIA and SolidWorks.

Keywords: design, Mechanical engineering, finite elements, kart, racing
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1. INTRODUCCION

1.1. Objetivos, estructuray metodologia

El objeto de este Trabajo Fin de Grado es el disefio del chasis de un kart de
competicion y de aquellos componentes que lo forman basandome en todo momento
la normativa de la Real Federacion Espafiola de Automovilismo (RFEdA). Por esta
razon, el proyecto no solo es valido a efectos de disefio 3D, sino que, al tener en
cuenta la reglamentacion, en el caso de llevarse a la realidad es un vehiculo
totalmente valido.

A continuacién, enumero los principales bloques en los que he dividido el
trabajo:

e En primer lugar, realizo un acercamiento general al objeto de estudio: el kart.
Defino el propio concepto de kart, de sus principales componentes segun la
normativa vigente y los antecedentes historicos del karting como competicién,
ademas de las diferentes categorias de alto nivel precedentes a las
categorias de formulas.

e En el segundo bloque esta incluido el disefio tanto del chasis como de los
componentes descritos en el primer bloque cifiéendome, en la medida de lo
posible, a piezas reales utilizadas en competicion de acuerdo con la normativa
de la Federacion Internacional de Automovilismo (en adelante FIA) junto a la
Comisién Internacional de Karting (en adelante: CIK) y de la RFEdA, como he
dicho en parrafos anteriores.

Este bloque finalizara con el disefio completo del kart en 3D.

e En el tercer blogue he llevado a cabo el célculo estructural del chasis
mediante diferentes ensayos. Cabe destacar que la normativa vigente no
exige ningun ensayo especifico ni al chasis ni al resto de componentes.

e El cuarto y ultimo bloque incluye un pliego de condiciones y el presupuesto de
realizacion del proyecto, finalizando con un apartado de anexos con la

normativa utilizada y los planos del kart.

En lo que respecta al disefio y a los planos, he de apuntar que los he
realizado con el programa de disefio CAD SolidWorks. Por otro lado, para el ensayo
del chasis he optado por emplear otro programa, CATIA, con el fin de poder manejar
dos programas CAD utilizados durante mis estudios en el Grado de Ingenieria

Mecanica.

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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2. MEMORIA

2.1. ¢ Qué es un kart? Definicidn

La primera cuestion que se debe definir es el propio objeto de este estudio en
rasgos generales: el kart. Para ello, recurro a una referencia institucional: la RFEdA,
gue establece la siguiente definicion en el reglamento destinado al kart:

Un kart es un vehiculo terrestre monoplaza sin techo o cockpit, sin
suspensiones y con 0 sin elementos de carroceria, con 4 ruedas no alineadas que
estan en contacto con el suelo, las dos delanteras ejerciendo el control de direccion

y las dos traseras conectadas por un eje de una pieza, transmiten la potencia.

Figura 1. Kart KZ de Tony Kart, modelo Racer 401S

2.2. Antecedentes historicos

El karting naci6é en Estados Unidos en la década de los 50, cuando Art Ingels
y Lou Borelli crearon un vehiculo combinando un motor McCulloch West-Bend de
cortacésped con un chasis soldando tubos de calefaccion.

Su popularidad fue creciendo en poco tiempo y, gracias a las carreras locales,
un empresario que habia entre el publico, Duffy Livingstone, decidi6 crear en 1958 la

primera compafia de fabricacién de karts, llamada Go kart manufacturing Company.
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Figura 2. Carrera de karts en los afios 50

En la década de los 60, la fiebre del karting llegbé a Europa y, sobretodo, tuvo
mas popularidad en Inglaterra y Francia. Para estandarizar todas las federaciones
en estos paises, la FIA decidié crear la CIK (Comision Internacional de Karting) en
1962 y en 1964 se llevo a cabo el primer campeonato del mundo.

En los afios 70, el karting fue tomando de forma progresiva mas popularidad
en Europa en detrimento de los Estados Unidos y muchos fabricantes europeos de
chasis y motores empezaron a desbancar a los fabricantes americanos. En Espafia
también hubo una gran aceptacion de este deporte, donde marcas de motores como
Arisco (hoy dia desaparecida) jugo un papel importante a nivel internacional.

En la década de 1980, el karting empezé a profesionalizarse hasta el punto de
comenzar a ser el trampolin hacia categorias superiores, como la Férmula 1. Pilotos
como Ayrton Senna, Alain Prost o Nigel Mansell fueron pioneros en dar el salto de

una categoria como el karting a la categoria reina del automovilismo.

Figura 3. Ayrton Senna en su época de karting, afio 1981
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A partir de ahi y hasta la actualidad, la participacion en categorias de karting

es el paso natural para conseguir ser un piloto profesional, ademas de servir como

entrenamiento de los que ya lo son.

Figura 4. Fernando Alonso entrenando con un kart KZ

Desde el aflo 2007, la FIA en colaboracién con la CIK establecieron una serie

de categorias con el fin de seguir un proceso gradual. De acuerdo con esto, en

Espafia la RFEdA establecid las siguientes categorias:

Campeonato de Espafa de Federaciones Autonémicas
Campeonato de Espafia de Marcas de Karting
Campeonato de Espafia MINI

Trofeo de Espafia MINIRookie

Campeonato de Espafia JUNIOR

Campeonato de Espafia SENIOR

Campeonato de Espafia KZ

Copa de Espafa Kz2

Academy C.E.K

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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2.3. Principales componentes del kart
Segun la RFEdA, los principales componentes de un kart son el chasis, los
neumadticos y el motor. Para una mayor comprension de este vehiculo, he decidido

explicar todos los sistemas fundamentales del mismo.

Figura 5. Despiece de un kart

2.3.1. Chasis

Este componente es una estructura monobloque que sirve de soporte a las
piezas principales y auxiliares.

Su funcién principal es dotar al kart de la rigidez estructural necesaria para
soportar las cargas, tanto estaticas como dindmicas, que se generan a lo largo de
toda su vida util. Cabe destacar que esta totalmente prohibido cualquier sistema de
suspension, la flexibilidad del chasis es la que aporta el propio material de
construccion.

Como requisitos principales de construccion se exige:

e Que esté realizada con acero tubular magnetizado de seccion cilindrica,

e (ue la pieza contenga partes soldadas no desmontables,

e que el material utilizado sea acero estructural o aleacion de acero

estructural de clasificacion ISO 4948.

Las marcas fabricantes de chasis homologados por la FIA-CIK son:

e Tony kart

e Birel Art

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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e Kosmic
e Intrepid
e Evo kart
e CRG

Figura 6. Imagen de un chasis completo

2.3.2. Ruedas y neumaéticos
Las ruedas estan formadas por la union del neumatico y la llanta. Cabe
destacar que solo el neumatico podra estar en contacto con el suelo cuando el piloto
estd a bordo. Segun la RFEdA:
¢ Las llantas deben tener como maximo 5 pulgadas de diametro para todas las
categorias y su material de construccion es de aleaciones de magnesio 0
aluminio para garantizar su ligereza.
e Los neumaéticos deben tener 280 mm de diametro el delantero y 300 mm el
trasero. Los neumadticos utilizados en el Campeonato de Espafia de kart (a

partir de ahora CEK) son de marca VEGA vy se utilizan 2 tipos: slick y de lluvia.

En cuanto al ancho maximo del neumatico completo (llanta y neumatico),
segun la normativa debe ser de 215 mm para el neumatico trasero y 135 mm para el

neumaéatico delantero.

10
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AV =574

High Techneology in Karting Tyres

Figura 7. Neumaticos Vega

2.3.3. Sistema de direccién

El sistema de direccion es el encargado de permitir cambiar de direccion y
variar la trayectoria del vehiculo para adoptar la linea deseada. Se trata de un
sistema directo, es decir, no existe un mecanismo de pifiébn-cremallera encargado de
desmultiplicar el giro, algo que si ocurre en los coches.

Este sistema estd formado por las siguientes piezas: volante, columna de

direccidn, bieletas de direccion y manguetas.

{6) Steering Wheel

(2) Right Spindle Axle & Bracket

(1) Wheel & Tire

(3) 11" Tle Rod Kit

(4) Left Spindle Axle & Bracket~
Figure 3

Figura 8. Despiece del sistema de direccion. Recuperado de www.educagratis.org

Como mencioné al comienzo de este apartado, el sistema de direccion juega

un papel muy importante en el comportamiento del kart, pudiéndose ajustar unos

11
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parametros fundamentales para esto. Dichos parametros son la convergencia, la
divergencia y la caida.

Cuando hablamos de convergencia nos referimos al angulo que forma el
plano de cada rueda delantera con el eje longitudinal del kart. Por un lado, cuando
este angulo es agudo se trata de convergencia negativa. Por el contrario, si el
angulo que forma es un angulo obtuso estamos ante convergencia positiva o

divergencia. En la siguiente figura muestro graficamente la descripcion dada:

Convergencia Convergencia

, Positiva |, X Negativa !
| (cerrada) \, % (abierta) d
1 1

Figura 9. Posicion de las ruedas con convergencia positiva y negativa

No obstante, en cuanto a comportamiento, ¢qué diferencia existe entre un
kart con un ajuste de convergencia o divergencia? Cuando un kart est4 ajustado con
convergencia, las dos ruedas delanteras tienden a encontrarse en un punto delante
del kart y esto implica, en primer lugar, que la ruedas van a ofrecer una resistencia al
aire y, en segundo lugar, un desgaste mayor del neumatico. En cuanto al
comportamiento del kart, este tendra mas estabilidad direccional ante cualquier
bache que podamos encontrar en la direccion de la marcha o ante ligeros
movimientos de volante, es decir, la direccion se “autocorrige”. En resumen, el kart
tendra una mayor respuesta al cambio de direccion y tendra estabilidad en linea
recta si esta configurado con convergencia.

Por otra parte, cuando el kart estd ajustado con divergencia implica, al igual
gue antes, que el neumatico ofrezca una resistencia al aire y un desgaste mas altos.
En cuanto al comportamiento del kart, ante cualquier bache en la direccion de la

marcha o ante pequefios movimientos del volante, una rueda gira mas que otra v,

12
Escuela Politécnica Superior de Jaén



Cristobal Tavira Moreno DISENO DE UN KART DE COMPETICION

por ende, el vehiculo gira de manera brusca. Por lo tanto, el kart tiene mayor
facilidad para trazar las curvas, aunque con un comportamiento mas nervioso.

Este reglaje dependera de como sea el circuito y de la eleccion del piloto. Por
otro lado, el ajuste de este pardmetro se lleva a cabo alargando o acortando la

distancia de la bieleta de direccion mediante una rosca situada en la misma bieleta.

Figura 10. Ajuste de convergencia o divergencia

El siguiente parAmetro que podemos ajustar para modificar el comportamiento
del kart es el angulo de caida o camber. Dicho angulo es el que forma el plano de
cada rueda respecto a la vertical del suelo en el punto de contacto del neumatico. En

la siguiente imagen se aprecia lo definido anteriormente.

CAMBER POSITIVO CAMBER NEGATIVO

Figura 11. llustracion de los angulos que forman el camber positivo y negativo

Si existe caida negativa se traducira en un paso por curva mas rapido, ya que
la rueda puede soportar mas fuerza tangencial sin desllantar, a costa de un area de

contacto del neumaético con el suelo menor que en una situacion de cdmber neutra.

13
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En los karts, al no tener ningun sistema de suspension, este ajuste se lleva a

cabo a través de un tornillo y una arandela excéntrica situados en la mangueta.

Figura 12. Ajuste del angulo de caida en la mangueta

2.3.4. Sistema de transmision

El sistema de transmision es el encargado de trasferir la energia cinética del
conjunto motor-embrague-caja de cambios al conjunto corona-eje trasero-neumatico
a través de una cadena. A continuacion, explico ambos conjuntos:

e Corona: es un elemento dentado de forma circular, unido fijamente al eje
trasero, que engrana con una cadena. La cadena esta engranada a su vez al
conjunto motor-embrague-caja de cambios.

e Eje trasero: es el elemento que proporciona traccidén a los neumaticos. A este
eje, hueco y magnetizado, se le colocan 3 cojinetes que, a su vez, van unidos
a través de tornillos al chasis. En mi caso, basandome en la normativa, he
elegido un eje de 50 mm de diametro y 2 mm de espesor.

e Cadena: es el elemento encargado de transmitir la energia desde el primer
conjunto al segundo. Es de vital importancia la longitud de la misma al no
tener elementos tensores, ya que una buena tracciébn dependerd en gran
medida de esta.

e Motor: Esta formado por el conjunto motor-embrague-caja de cambios y es el
encargado de propulsar el kart transformando la energia quimica del
combustible en energia cinética que, a través de toda la cadena cinematica,
llega al sistema de transmision.

Las principales caracteristicas de los motores utilizados en los karts de
competicion KZ son:

e motores 2 tiempos de aspiracion natural de encendido provocado

14
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inyeccion a través de carburador

cilindrada méaxima de 125 cm3

mono-cilindricos

al ser categoria KZ, la caja de cambios (entre 3 y 6 marchas con cambio
manual secuencial) y el motor deben ser un mismo conjunto

refrigeracion con agua destilada o de la red, en cualquier caso esta

prohibido el anticongelante.

Las principales marcas de motores que suministran a la categoria KZ son:

IAME
TM RACING
ROTAX
VORTEX
MAXTER
MODENA ENGINES
Las caracteristicas principales, por regla general, de estos motores son

las siguientes:

potencia entre 30 hp y 35 hp
régimen de giro maximo alrededor de 15000 rpm

par maximo entre 20 y 22 Nm

Figura 13. Motor de kart KZ
En la siguiente imagen se aprecian estos 2 conjuntos instalados en el kart:

15

Escuela Politécnica Superior de Jaén



Cristobal Tavira Moreno DISENO DE UN KART DE COMPETICION

Figura 14. Sistema de transmision formado por motor-corona-eje trasero-cadena

2.3.5. Sistema de frenado
Consiste en un sistema de seguridad activa encargado de reducir la velocidad
del kart, ya sea por una situacion de emergencia o para ayudar a la trazabilidad de
una curva.
Para la categoria KZ existen unas exigencias segun la normativa debido a la
importancia de este sistema:
e Launién entre el pedal y la bomba debera ir con doble circuito para en el caso
de que falle uno el otro esté operativo;
e Los discos de frenos deberan ser de acero, acero inoxidable o hierro fundido;
e Deben actuar en las cuatro ruedas, con circuitos diferentes para cada eje. En
la categoria KF, sin caja de cambios, no es obligatorio sistema de frenos en el
eje delantero;
e Se puede mecanizar la superficie del disco para evitar el sobrecalentamiento,

siempre y cuando lo realice el fabricante.

16
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Figura 15. Sistema de frenado

2.3.6. Paragolpes y carroceria

Se trata de un sistema de seguridad pasiva que, de acuerdo con la normativa,
debe estar compuesto por protecciones delanteras, traseras y laterales realizadas
con tubos cilindricos soldados al chasis a fin de proteger al piloto en el caso de
accidente o contacto con otro vehiculo.

Sobre estos paragolpes se instala la carroceria, que segun la RFEdA debe
tener un panel frontal, un panel trasero, dos pontones laterales y un carenado,
realizados en plastico sin aristas vivas y con la finalidad de reducir la resistencia

aerodinamica y mejorar la estética.

Figura 16. Conjunto chasis-paragolpes-carroceria
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2.4. Normativa del proyecto
2.4.1. Normativa
En esta seccién del trabajo, destaco los documentos esenciales cuya
normativa se ha seguido para la realizacion del proyecto que se detalla en los
siguientes apartados, principalmente el disefio y analisis del propio kart. Todos ellos
han sido desarrollados por la RFEdA y la FIA. La version consultada para este
trabajo ha sido la de 2021. La consulta de toda esta normativa, cuya lista enumero a
continuacion, estara disponible en el Anexo.
¢ Dibujos técnicos RFEdA
e Listado de material de karting homologado/convalidado por la RFEdA
e Ficha de homologacion CIK-FIA
¢ Reglamento deportivo RFEdA
¢ Reglamento deportivo especifico del Campeonato KZ RFEdA
e Reglamento técnico RFEdA

¢ Reglamento técnico KZ RFEdA

2.4.2. Programas de disefio y célculo
Los programas informéticos y de disefio CAD que he utilizado para llevar a
cabo este proyecto han sido los que especifico en la siguiente lista:

e CATIA V5-6R2020: Calculo estructural del chasis

¢ Microsoft Excel Professional Plus 2019

e Microsoft Word Office Professional Plus 2019: realizacion del documento
escrito del Trabajo Fin de Grado

e SolidWorks 2020: modelado del kart

2.4.3. Orden de prioridad de los documentos

Antes de mostrar el disefio creado y realizar el analisis, es fundamental en un
trabajo de estas caracteristicas tener en cuenta los documentos basicos del proyecto
segun la norma de la Asociacion Espafiola de Normalizacion (en adelante: UNE)
157001 y especificar el orden de prioridad de los mismo con el fin de solventar
contradicciones entre ellos, ya que en el proceso no se han realizado en el mismo
orden en el que aparecen mostrados en el indice. En este Trabajo Fin de Grado, el

orden de prioridad es el siguiente:
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1. Memoria

2. Planos

2. Pliego de condiciones
3. Presupuesto

4. Anexos

2.5. Requisitos previos para el disefo
Siguiendo las medidas de la normativa de la RFEdA descritas en el

Reglamento técnico de 2021, la normativa FIA para el chasis y todo lo especificado

en los apartados anteriores, las consideraciones a tener en cuenta para el disefio del

kart son las siguientes:

Material: acero estructural o aleaciones de dicho acero

Sin sistema de suspensién

Distancia entre ejes: la distancia minima tendra que ser de 1010 mm, no
debiendo superar los 1070 mm

Largo total maximo: 1820 mm, sin carenado frontal y trasero

Ancho total maximo: 1400 mm

Altura méxima permitida: 650 mm desde el suelo, incluyendo el asiento
Paragolpes:

» Paragolpes delantero: Formado por 2 barras de acero unidas al chasis
por 4 puntos. La barra superior con un diametro minimo de 160 mm y la
inferior con un diametro minimo de 200 mm. Debe permitir el anclaje del
carenado frontal.

» Paragolpes trasero. Compuesto de una barra antibloqueo con un
diametro minimo de 160 mm y 2 puntos de anclaje al chasis. Se afiade un
soporte de seguridad anclado a otros 2 puntos del chasis.

» Paragolpes laterales: Compuestos por una barra de acero unida al
chasis por 2 puntos de 200 mm minimo de diametro. Deben permitir el anclaje
de los pontones laterales.

Carroceria: Compuesta por un panel frontal, panel trasero, 2 pontones
laterales y un carenado. No deben tener aristas vivas.
Columna de direccion: realizada en acero magnético y con diametro minimo

de 180 mm con un espesor de 18 mm
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e Neumaticos de 5 pulgadas

e Eje trasero: maximo 500 mm de diametro

e Motor: se sigue una homologacion FIA-CIK
e Escape: se sigue homologacion FIA-CIK

¢ Llantas: se sigue homologaciéon FIA-CIK

e Frenos: se sigue homologacion FIA-CIK

2.6. Analisis de soluciones

2.6.1 Aspectos previos a tener en cuenta

Partiendo de los requisitos exigidos previamente al disefio, explicados en el
apartado anterior, el objetivo es crear un kart de competicion categoria KZ. Para esto
he tenido en cuenta toda normativa FIA-CIK y la normativa de la RFEdA, por lo que
todos los componentes modelados en 3D cumplen los requisitos de homologacion
de estos organismos.

La RFEdA tiene un conjunto de dibujos técnicos de ciertas piezas como las
llantas, el silencioso o la entrada de carburador que al ser especificos no nos
valdrian de cualquier tienda de repuestos, por lo que estas piezas las he disefiado

estrictamente con estos dibujos técnicos sin basarme en piezas reales.

2.6.2. Componentes utilizados para este proyecto
2.6.2.1 Chasis

Marca: Tony Kart

Modelo: Racer 401R

Figura 17. https://der-kartshop.de/TonyKart-Racer-401R-Rahmen-KZ
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2.6.2.2 Sistema de direccion
Este sistema estd compuesto, como mencioné en apartados anteriores, por
volante, columna de direccion, bieletas de direccién, manguetas y bujes.
e Volante
Marca: OTK
Modelo: Type 7940

Figura 18. https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/volantes-y-

accesorios-mondokart/volantes-mondokart/volante-6-agujeros-tricolor-tony-

mondokart.html?search gquery=volante&results=153

e Soporte volante
Marca: OTK
Modelo: 0084.BAA

‘ l

Figura 19. https://www.mondokart.com/es/tonykart-otk-kosmic-mondokart/volantes-y-

accesorios-otk-mondokart/soporte-volante-6-agujeros-otk-

tonykart.html?search query=soporte+volante&results=44

21
Escuela Politécnica Superior de Jaén


https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/volantes-y-accesorios-mondokart/volantes-mondokart/volante-6-agujeros-tricolor-tony-mondokart.html?search_query=volante&results=153
https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/volantes-y-accesorios-mondokart/volantes-mondokart/volante-6-agujeros-tricolor-tony-mondokart.html?search_query=volante&results=153
https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/volantes-y-accesorios-mondokart/volantes-mondokart/volante-6-agujeros-tricolor-tony-mondokart.html?search_query=volante&results=153
https://www.mondokart.com/es/tonykart-otk-kosmic-mondokart/volantes-y-accesorios-otk-mondokart/soporte-volante-6-agujeros-otk-tonykart.html?search_query=soporte+volante&results=44
https://www.mondokart.com/es/tonykart-otk-kosmic-mondokart/volantes-y-accesorios-otk-mondokart/soporte-volante-6-agujeros-otk-tonykart.html?search_query=soporte+volante&results=44
https://www.mondokart.com/es/tonykart-otk-kosmic-mondokart/volantes-y-accesorios-otk-mondokart/soporte-volante-6-agujeros-otk-tonykart.html?search_query=soporte+volante&results=44

Cristobal Tavira Moreno DISENO DE UN KART DE COMPETICION

e Columna de direccién
Marca: Righetti Ridolfi
Modelo: KP100A
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Figura 20. https://kpsracing.es/columna-direccion-y-accesorios/2041-columna-

direccion-m8-420mm.html

e Soporte de direccion
Marca: Righetti Ridolfi
Modelo: 1000-122-05

Figura 21. https://www.mondokart.com/es/intrepid-mondokart/columnas-direccion-

intrepid-mondokart/soporte-columna-direccion-plastico.html
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e Bieletas de direccion
Marca: OTK
Modelo: 0008.A0

Figura 22. https://www.mondokart.com/es/tonykart-otk-kosmic-mondokart/columnas-

v-varillas-otk/varilla-direccion-otk-tonykart.html

Uniball macho

Marca: Mondokart
Modelo: 1000-110 TSSA8-MSPKE

Figura 23. https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/uniball-

mondokart/uniball-masculino-de-alta-calidad.html
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e Manguetas
Marca: OTK
Modelo: 0092.BOEXXKIT

Figura 24. https://www.mondokart.com/es/tonykart-otk-kosmic-
mondokart/manguetas-tonykart-mondokart/mangueta-bss-cojinete-completa-kz-otk-

tonykart.html#/tipologia-derecho

¢ Buje delantero
Marca: CRG
Modelo: AFS.01089

Figura 25. https://www.mondokart.com/es/crg-mondokart/bujes-rueda-crg-

mondokart/bujes-delanteros-crg-mondokart/buje-delantero-kz-crg-magnesio-40-x-

96.html?search query=buje+delantero&results=86
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2.6.2.3 Frenos
e Disco
Marca: CRG
Modelo: FL1.04225

Figura 26. https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/frenos-y-

accesorios-mondokart/discos-de-freno-generico-mondokart/disco-freno-delantero-

v1l1-crg-kz.html

¢ Pinza de freno
Marca: Righetti Ridolfi
Modelo: K879

Figura 27. https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/frenos-y-

accesorios-mondokart/pinzas-de-freno-mondokart/pinza-freno-trasera-4-pistonicini-

anodizado.html
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2.6.2.4 Ruedas

e Llantas: Para este componente, al ser muy especifico me basé estrictamente
en los dibujos técnicos de la normativa de la RFEdA (dibujo técnico numero
4). Por esta razon en este componente no he incluido imagenes reales y el
modelo disefiado se veré en el siguiente apartado.

¢ Neumaticos delantero y trasero
Marca: Vega
Modelo: VEGA-XM3-NEW

Figura 28. https://www.mondokart.com/es/neumaticos-mondokart/neumaticos-vega-

mondokart/juego-neumaticos-set-vega-blanca-xm3-cik-prime-new.html

2.6.2.5 Sistema de transmision
e Eje trasero
Marca: OTK
Modelo: 0054.HO

Figura 29. https://www.mondokart.com/es/tonykart-otk-kosmic-mondokart/ejes-y-

soportes-otk-mondokart/eje-otk-diametro-kz-50-x-1030-otk-tonykart.html
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e Portarrodamientos
Marca: Righetti Ridolfi
Modelo: K254n

Figura 30. https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/ejes-

rodamientos-conjuntos-mondokart/portarodamiento-ejes-mondokart/soporte-

rodamiento-50-mme-rr.html

¢ Rodamiento
Marca: Easykart
Modelo: 6202c3

Figura 31. https://www.mondokart.com/es/cojinetes-retenes-muelles-

mondokart/cojinetes-motor-mondokart-karting/rodamiento-6202-

c3.html?search query=rodamiento+eje+&results=45
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e Corona
Marca: ERGAL
Modelo: coronakz

Figura 32. https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/coronas-kz-

mini-60-kf-mondokart/corona-kz-ergal-

50mm.html?search query=coronakz&results=1

e Buje trasero
Marca: CRG
Modelo: AFS.01344

Figura 33. https://www.mondokart.com/es/crg-mondokart/bujes-rueda-crg-

mondokart/bujes-traseros-crg-mondokart/buje-trasero-50x98-magnesio-crg.html
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e Motor
Marca: Vortex
Modelo: DVS Rok

Figura 34. https://www.mondokart.com/es/motores-nuevos-mondokart/motores-

vortex-mondokart/motor-vortex-dvs-rok.html

2.6.2.6 Paragolpes y soportes

e Paragolpes delanteros y laterales: Para estos componentes, al ser muy
especificos me basé estrictamente en los dibujos técnicos de la normativa de
la RFEdA (dibujo técnico numero 2a). Por esta razén en estos componentes
no he incluido imagenes reales y los modelos disefiados se veran en el
siguiente apartado.

e Paragolpes trasero
Marca: OTK
Modelo: 0312.A0

Figura 35. https://marlonkart.com/defensa-trasera/1571-protezione-posteriore-

omologa-44-ca-14.html
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e Soportes paragolpes delantero
Marca: KG
Modelo: K825 1000-074-54

Figura 36. https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/carroceria-y-

soportes/accesorios-carroceria-mondokart/juego-bridas-ponton-delantero-ganchos-

muelles.html

e Soporte carenado
Marca: OTK
Modelo: 0304.FOC

Figura 37. https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/carroceria-y-

soportes/carroceria-tonykart-otk-mondokart/carroceria-m6-mondokart/fijation-alta-

singula-frontal-m6-tonykart-otk.html

2.6.2.7 Carroceria
¢ Panel frontal, carenado y pontones laterales: Para estos componentes, al ser
muy especificos me basé estrictamente en los dibujos técnicos de la
normativa de la RFEdA (dibujo técnico nimero 2b). Por esta razon en estos
componentes no he incluido imagenes reales y los modelos disefiados se

veran en el siguiente apartado.
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2.6.2.8 Sistema de escape
e Escape
Marca: Maxter MXO
Modelo: A20.3400000

Figura 38. https://www.mondokart.com/es/recambios-motores-mondokart/maxter

-mondokart-karting/maxter-mxo-kz-mondokart-karting/escape-mxo-

mondokart/silenciador-escape-maxter-
mxo.html?search query=A20.3400000&results=1

e Silencioso: Para este componente, al ser muy especifico me basé
estrictamente en los dibujos técnicos de la normativa de la RFEdA (dibujo
técnico numero 20). Por esta raz6n en este componente no he incluido

imagenes reales y el modelo disefiado se vera en el siguiente apartado.

2.6.2.9 Asiento
Marca: Jecko
Modelo: 100.04.01A3

9
2,
W,

Figura 39. https://www.mondokart.com/es/recambios-chasis-mondokart/asientos-

mondokart/asiento-jecko-standard-silver.html
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2.6.2.10 Depdsito combustible
Marca: OTK
Modelo: 0073.EA

w®
¥

Figura 40. https://www.mondokart.com/es/tonykart-otk-kosmic-mondokart/deposito-

combustible-otk-mondokart/deposito-gasolina-85-It-kz-ultima-version-

otk.html?search _guery=deposito+combustible+8L&results=45
2.6.2.11 Bandeja
Marca: IPK
Modelo: FLP-RCEFBR-D6

Figura 41. https://www.mondokart.com/es/ipk-praga-formula-k-mondokart/bandejas-

ipk-praga-formula-k-mondokart/bandeja-racing-evo-praga-ipk-formula-k-ok1-

fiber.html?search query=bandeja+kz&results=48
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2.6.3. Modelado de los componentes
2.6.3.1 Chasis

2.6.3.2 Sistema de direcciéon

e Volante

33
Escuela Politécnica Superior de Jaén



Cristébal Tavira Moreno

e Soporte volante

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

e Columna de direccién

e Soporte direccion

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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e Bieletas de direccion

e Uniball macho

e Mangueta izquierda
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e Mangueta derecha

e Buje

Resultado final del sistema de direccién
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2.6.3.3 Frenos

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

2.6.3.4 Ruedas

¢ Llantas delanteray trasera

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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e Neumatico delantero y trasero

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

El conjunto rueda queda asi:

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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2.6.3.5 Sistema de transmision

e Eje trasero
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e Portarrodamientos

e Rodamiento
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e Corona
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e Buje trasero

e Motor

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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Todos estos componentes ensamblados forman el sistema de transmision,
que queda de la siguiente manera:

2.6.3.6 Paragolpes

e Chasis con paragolpes frontales y laterales
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Afiadiendo del paragolpes trasero, el conjunto chasis-paragolpes queda asi:

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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e Soporte del panel delantero

e Soporte del carenado
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2.6.3.7 Carroceria

e Panel delantero

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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e Pontones laterales
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e Carenado
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e Paragolpes trasero
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2.6.3.8 Sistema de escape

e Escape

e Silencioso

El conjunto escape-silencioso queda de la siguiente forma:
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2.6.3.9 Asiento
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2.6.3.10 Depdsito combustible

2.6.3.11 Bandeja
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2.7. Resultados finales
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2.9. Célculo estructural del chasis por el método de elementos finitos

2.9.1. Introduccién a FEM

El estudio por elementos finitos, que de aqui en adelante lo denominaremos
FEM, viene del inglés Finite Element Method, es un método de célculo numérico que
consiste en dividir el cuerpo en un numero limitado de elementos que pueden tener
diferentes formas: triangulos, tetraedros, etc. Estos elementos finitos estan unidos

entre si por una serie de puntos que se denominan nodos y, a su vez, al conjunto

elemento-nodo se le llama malla.

OCTREE Tetrahedron Mesh

Global | Local | Quaiity | others |

o B
5 Absolute sag: =l
[ Proportional sag: | 0.2 E
r Element type
O Linear £ @ Parabolic b
@ OK @ Cancel | ¢
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OCTREE Tetrahedron Mesh ? X

Global | Local | Quality | Others |

Size: 3mm &’I
'3 Absolute sag: |0,15mm ] E,"
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@ OK I 9 CanceIJ L

Figura 42. Tamafio de la malla utilizada para el calculo estructural
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Ahora bien, las ecuaciones que rigen el movimiento del sélido que estamos
estudiando no se van a resolver de manera exacta, sino que se calcula una
aproximacion que sera mas precisa cuanto mayor sea el niumero de nodos y
elementos que componen la malla, ademas de la propia forma del mallado.

Este método es usado para problemas de analisis estructural en el que
necesitamos obtener las tensiones, desplazamientos o deformaciones en una pieza
cualquiera con el fin de evaluar su comportamiento y establecer asi unos criterios de
rigidez, resistencia, resiliencia o fatiga antes de dar el paso a la produccién de la
pieza.

En el caso que estoy analizando, para el estudio estructural de mi chasis he
utilizado el programa CATIA V5-6R2021, el cual permite modelar la pieza y realizarle
una serie de ensayos para analizar el comportamiento de la misma, como dije en el

parrafo anterior, antes de pasar al desarrollo practico del chasis.

2.9.2. Consideraciones previas al calculo estructural

He realizado 3 tipos de ensayos en el chasis. En el primero, se analiza el
comportamiento de este en unas condiciones estaticas, en el segundo tipo se
analiza el comportamiento del chasis en aceleracién y frenada y en el tercero he
estudiado como se comporta el chasis ante un impacto, ya sea frontal, lateral o
trasero. En todas las pruebas he simulado unas condiciones de pesos que estarian
presentes durante la utilizacion del kart.

Después del andlisis estructural, he calculado el coeficiente de seguridad en
cada caso como el cociente entre la resistencia del material utilizado y la tensién que
realmente se da en el ensayo, comprobando asi si el material del chasis seria apto
para su posterior uso en competicion.

Como he dicho mas arriba, hay que tener en cuenta todos los pesos que
actuan sobre la estructura con el fin de ser lo mas fieles a la realidad. A
continuacion, muestro una tabla con la masa y el peso aproximado de cada

componente que forma el kart.
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Componente Masa (kg) Peso (N)
Asiento 2 19,6
Bandeja 2,3 22,6

Chasis con soportes 14 137,34
Deposito combustible con gasolina 7,8 76,5
Escape 7 68,7
Motor 20 196,2
Paragolpes y carroceria 20 196,2
Piloto mas equipamiento 84 824
Ruedas 11,8 115,8
Sistema de direccion 54 53
Sistema de frenos 15 147,2
Sistema de transmision 13 127,5
Total 202,3 1984,6

Tabla 1. Masa y peso de los componentes

2.9.3. En condiciones estaticas
Con los pesos presentes de la tabla anterior, los sitlo sobre la zona del chasis

donde estos actlan como vemos en la siguiente imagen:
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e Situacion de cargas y restricciones

Figura 43. Cargas y apoyos situados sobre el chasis.

Los resultados del ensayo del chasis en condiciones estéticas los muestro
con las siguientes imagenes. Estas muestran las tensiones que actlan sobre el
chasis, los desplazamientos sobre el mismo y una comparacion de la malla
deformada con respecto al chasis sin deformar.

e Tensiones

Yon Mises stress (nodal values).
MPa
87,7

81,9
76

70,2
64,3
58.5

52,6
46,8

40,9
I 35,1
29,2

234

175
17
5,85
0,000518

On Boundary

Figura 44. Tensiones sobre el chasis
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Von Mises stress (symbol).1
MPa

87,7
81,9
76
70,2
64,3
585
52,6
46,8

40,9
I 35,1
29,2
234

7.5
17
585
0,000518

On Boundary

Figura 45. Tensiones sobre el chasis en forma vectorial
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Von Mises stress (nodal values).1 Global Maximum.1 87,6978 MPa

Figura 46. Zona de la maxima tension

e Desplazamientos

Translational displacement magnitude.1
mm
0,181

I 0,145
0,129
0,113
0,0969
0,0807

I 0,0646
0,0434
00323

I 0,0161
o}

On Boundary

Figura 47. Desplazamientos sobre el chasis
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Translational displacement vector.1
mm

0,761

I 0,745
0,129
0,113
0,0969
0,0807

I 0,0646
0,0434
0,0323

I 0,0761
0

On Boundary

Figura 48. Desplazamientos sobre el chasis en forma vectorial

ranslational displacement magnitude.1
mm

0,161

0,745

0,129

0,113

0,0969

0,0807
Translational displacement magnitude. 1 Global Maximum.1 0161425 mm I 10,0646

0,0484

0,0323

I 0,0761
0

On Boundary

Figura 49. Zona de maximo desplazamiento

e Comparativa

Figura 50. Comparativa entre la malla deformada y la pieza sin deformar
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Como se puede observar en los resultados del calculo estructural del chasis
sometido a las cargas habituales en orden de marcha, las tensiones se concentran
en la zona de los anclajes del asiento, la zona del motor y en las soldaduras de las
torretas que soportan el eje trasero.

En cuanto a los desplazamientos, vemos que el maximo se da en la zona
izquierda del chasis. Tiene sentido que esa zona se deforme un poco mas debido a
que tiene menos rigidez estructural, ya que solo existe la union del tubo izquierdo
con la traviesa central.

Para la mayor compresion del ensayo, se muestra una comparativa con la
malla deformada y el chasis antes de aplicar las cargas. La malla deformada se
muestra en color negro mientras que el chasis esta en color gris. Cabe destacar, que
el desplazamiento que se observa no es el real que ocurre en la pieza, sino que
existe un factor de escala en la malla deformada con el objetivo de visualizar lo que
ocurre de una manera mas clara.

Ahora he calculado el coeficiente de seguridad del chasis, teniendo en cuenta
para una estructura como esta, tiene que ser mayor o igual a 1,5 para asegurarme

de que voy a estar del lado de la seguridad.

. . . o
Para esto, utilizo la siguiente férmula ng = Y_ donde

Omax

- ng es el coeficiente de seguridad.

- oy, es el limite elastico del material. En mi caso he utilizado acero S355.

omax €S la tension maxima a la que se somete la pieza en el calculo
estructural.

En este primer caso en condiciones estaticas, el coeficiente de seguridad es:

_ oy _35MPa_
= T 877MPa_ 0 =

Como se puede ver, el material cumple en este primer ensayo en condiciones

estaticas.

2.9.4. Aceleracion longitudinal

Para este ensayo he considerado que el chasis tiene que soportar una
aceleracion de 1G. Cabe decir que esta aceleracion de 1G se trata de la fuerza
equivalente generada por el producto de la aceleracion de la gravedad y de la masa

del kart en su conjunto, es decir, en este caso es
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202.3 kg (masa del kart completo) - 9,81 S—r: =1984.6 N. Esta aceleracion la he

considerado basandome en videos de estos karts que montan un sistema de
telemetria con acelerometros.

En cuanto a las cargas y restricciones sobre el chasis, son la mismas que en
el caso estatico, con las Unicas excepciones de la propia aceleracion comentada y
de las restricciones en el eje trasero, que ahora si que puede desplazarse
longitudinalmente.

e Situacion de las cargas y las restricciones

Figura 51. Cargas Y restricciones sobre el chasis.

Al igual que en el caso estatico, en el ensayo he calculado las tensiones que
actian sobre el chasis, los desplazamientos y una comparacion de la malla
deformada con respecto al chasis sin deformar.

e Tensiones
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Von Mises stress (nodal values).1
MPa

I 203
188
174

101

I 86,9

724

84
29

145
0,00051

On Boundary

Figura 52. Tensiones sobre el chasis

Von Mises stress (symbol).1
MPa
217

203
188
174
159
145
130

116

101
I 86,9
24

579

434

29

145
0,00051

On Boundary

Figura 53. Tensiones sobre el chasis en forma vectorial

Von Mises stress (nodal values).1
MPa
217

203
188
174

159
145
130
116

\Von Mises stress (nodal values).1 Global Maximum.1 217,181 MPa|
B 101
I 86,9
724

0,00051
On Boundary

Figura 54. Zona de la tension maxima

e Desplazamientos
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Translational displacement magnitude.1
mm

1,05

I 0,943
0,838
0,734
0,629
0524

I 0419
0314
0,21

I 0,105
0

On Boundary

a Translational displacement vectar.1

mm
1.05
I 0,943
0,838
0,734
0,629
0,524
I 0419
0,314
0,21

I 0,105
0

On Boundary

Figura 56. Desplazamiento en formato vectorial

Translational displacement magnitude.1 Global Maximum.1 1,04792 mm

Translational displacement magnitude.1
mm
1.05

I 0,943
0,838
0,734

0,629
0,524

I 0419
0314
021
I 0,105
i)
On Boundary J

Figura 57. Zona de desplazamiento maximo

e Comparativa

64
Escuela Politécnica Superior de Jaén



Cristobal Tavira Moreno DISENO DE UN KART DE COMPETICION

Figura 58. Comparativa entre la malla deformada y la pieza sin deformar

Como vemos en este ensayo, las tensiones se propagan a lo largo de todo el
chasis hasta tener su maximo en la zona de las soldaduras de las manguetas. Otras
zonas que también soportan las mayores tensiones son las soldaduras de los
largueros con la traviesa y, como es logico, los apoyos del eje trasero.

En cuanto a los desplazamientos, se puede observar que también se propagan
a lo largo de todo el chasis, teniendo su maximo en las soldaduras que une el
larguero derecho con la traviesa y en los soportes de la direccion.

En cuanto a la comparativa, vemos cémo el chasis tiende a “comprimirse” ante
una aceleracién de 1G equivalente casi 2000 N de fuerza.

En coeficiente de seguridad en el caso de someter el chasis a una aceleracion
longitudinal es:

oy 355 MPa
Omax 217 MPa

El material cumple en aceleracion.

ng = =164 >15 /

2.9.5. Desaceleracion longitudinal
Para este calculo estructural he considerado una desaceleracion longitudinal

similar a lo que produciria una frenada muy agresiva. El valor que voy a considerar

para esta frenada es de 1,3 G equivalente a 202,3 kg -1,3-9,81 sz = 25799 N . Al

igual que antes he tenido en cuenta esta fuerza G basandome en videos de kart que

disponen de un sistema de telemetria con acelerometro.
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En el caso de las cargas y las restricciones, seran las mismas del caso
anterior con la diferencia de que ahora la fuerza G actua en el sentido contrario al

movimiento del vehiculo.
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e Situacion de las cargas y las restricciones

Figura 59. Situacién de las cargas y restricciones sobre el chasis

Como en los casos anteriores, he calculado las tensiones que actiian sobre el
chasis, los desplazamientos y una comparacion de la malla deformada con respecto
al chasis sin deformar.

e Tensiones

Von Mises stress (nodal values).1
MPa
201
I 180
160
140
120
100

80,2
60,2

40,1
I 20,1
0,0005

On Boundary

Figura 60. Tensiones sobre el chasis
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Von Mises stress (symbol).2
MPa
20
I 180
160
140
120
100

I 80,2
602

40,1
I 201
0,0005

©On Boundary

Figura 61. Tensiones sobre el chasis en formato vectorial

Von Mises stress (nodal values).1
MPa
201

I 180
160
140

/ 120

\.Vw:wn Mi ss (nodal values). 1 Maximum.1 200,53 MPa

40,1
I 20,1
0,0005

On Boundary

Figura 62. Zona de maxima tension

e Desplazamientos

Translational displacement magnitude.1
mm
0,911
I 0,82
0,729
0,638
0,547
0,456
I 0,364
0,273
0,182

I 0,0911
)

On Boundary

Figura 63. Desplazamientos sobre el chasis
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Translational displacement vector.1
mm
0,911
I 0,82
0,729
0,638
0,547
0456
I 0364
0273
0,182

I 0,0911
0

©On Boundary

Figura 64. Desplazamientos sobre el chasis en forma vectorial

Translational displacement magnitude.1
mm
0,9M
nent magnitude.1 Global Maximum.1 ( 3 I 0,82
0,729
0,638
0,547
0,456
I 0,364
0273
0,182

I 00911
0
©On Boundary X}j

Figura 65. Zona de desplazamiento maximo

e Comparativa

Figura 66. Comparativa entre la malla deformada y el chasis sin deformar.
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Lo que podemos observar en este ensayo, las tensiones se propagan, como
en el caso anterior, a lo largo de todo el chasis. Las zonas de maxima tension
vuelven a ser las soldaduras de las manguetas, las soldaduras del larguero derecho
con la traviesa y las torretas donde se apoya el eje trasero.

En cuanto a las deformaciones, vemos que se propagan, igualmente, a lo
largo de todo el chasis. En este caso, se concentran en la zona derecha, teniendo su
méaximo desplazamiento en el apoyo del paragolpes lateral derecho.

La comparativa con la malla deformada nos muestra como el chasis tiende a
“estirarse” ante una desaceleracion de 1,3G equivalente a casi 2600 N de fuerza.

En coeficiente de seguridad en el caso de someter el chasis a una
desaceleracion longitudinal es:

oy _ 355MPa
Omax 201 MPa

El material cumple en desaceleracion.

ng = =177 >15

2.9.6. Impacto frontal

Para este calculo estructural voy a considerar las mismas cargas y
restricciones que en el caso estatico. La diferencia en este caso es que se aplica
una carga distribuida en los anclajes donde se colocan los paragolpes delanteros.

Esta carga aplicada simulara el caso de un impacto frontal de 4G, es decir, 202,3 kg -

9,81 sﬂz -4 =7938,3 N, buscando un caso desfavorable.

e Situacién de las cargas y restricciones

Figura 67. Situaciéon de las cargas y restricciones sobre el chasis.
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Como en los casos anteriores, he calculado las tensiones que acttan sobre el

chasis, los desplazamientos y una comparacion de la malla deformada con respecto
al chasis sin deformar.

e Tensiones

Von Mises stress (nodal values).1
MPa
234
I 211
187
164
140
117
I 9.6
702
45,8

I 234
0,000879

On Boundary

Figura 68. Tensiones que acttan sobre el chasis

Von Mises stress (symbol).2

46,8
I 234
0,000879

On Boundary

Figura 70. Tensiéon maxima
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e Deformaciones

Translational displacement magnitude.2
mm

0,51

I 0,459
0,408
0,357
0,306
0,255

I 0,204
0,153
0,102

I 0,051
0

On Boundary

Figura 71. Deformaciones sobre el chasis

Translational displacement vector.1
I 0459
0408

I 0,204
0,153

I 0,051
o}

On Boundary

e

Translational displacement magnitude.2

©n Boundary

Figura 73. Deformaciéon maxima

e Comparativa
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Figura 74. Comparativa entre la malla deformada y el chasis sin deformar en un

golpe frontal equivalente a 4G’s.

En este ensayo de impacto frontal, las tensiones se concentran en la parte
donde se produce el choque, localizandose las maximas tensiones en las soldaduras
de los anclajes del paragolpes y en las soldaduras de las manguetas.

Los desplazamientos se concentran, al igual que las tensiones, en la zona del
impacto mayormente, aunque también se propagan a lo largo del chasis.

La comparativa en este caso muestra como se deforma todo el chasis. La
parte mas deformada, como es logico, es la parte delantera y los soportes de la
columna de direccion, quedando el sistema de direccion totalmente deformado.

El coeficiente de seguridad en el caso de someter el chasis a un impacto
frontal es:

oy 355 MPa
Omix 234 MPa

ng = =152 =215

El material cumple en un impacto frontal.

Como he calculado, el material del chasis cumple el coeficiente de seguridad,
pero al haber piezas como las rétulas uniball con unas tolerancias tan pequefias en
sus anclajes que se han visto sometidas a unas tensiones tan grandes, es muy
probable que muchas piezas de este tipo, que se encuentran en el sistema de

direccién y manguetas, tengan que ser sustituidas.
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2.9.7. Impacto lateral izquierdo
En este caso, considero igual que en el caso anterior, las cargas y

restricciones del caso estético. El impacto lateral se simula con una carga distribuida
equivalente a 3G, equivalente a 202,3 kg - 9,81 ﬂz -3 =5952,7 N, en los apoyos de
S

los paragolpes laterales y la mangueta.

e Situacion de las cargas y restricciones

Figura 75. Situacion de cargas y restricciones sobre el chasis

Como en los casos anteriores, he calculado las tensiones que actiian sobre el
chasis, los desplazamientos y una comparacion de la malla deformada con respecto
al chasis sin deformar.

e Tensiones

Von Mises stress (nodal values).1
MPa
223
I 200
178
156

134
1

I 39
66,8

A4.5
I 223
0,000931

On Boundary

Figura 76. Tensiones que actuan en el chasis
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Von Mises stress (symbol).5
MPa

445
I 223
0,000931

On Boundary

Figura 77. Tensiones, en modo vectorial, que actian sobre el chasis

Von Mises stress (nodal values).1
MPa
223
I 200
178
156
134
111

I 89
66,8

445
I 223
0,000931

On Boundary

Figura 78. Tensiébn maxima

e Desplazamientos

Translational displacement magnitude.1
mm
1.29

I 117
1,04
0,906
0777
0,647

I 0518
0,388
0,259

I 0,129
0

On Boundary

Figura 79. Desplazamientos sobre el chasis
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Translational displacement vector.1
mm
129

I 117
1,04
I 0518
0388

I 0,129
0

On Boundary

Translational displacement magnitude.1
mm

129

I 117
104
0,906
0,777
0,647

I 0518
0,388
0,259

I 0,129
0

©On Boundary

acement magnitude.1 Global Maximum.1 1,29493 mm)|

Figura 81. Zona de maximo desplazamiento

e Comparativa

Figura 82. Comparativa entre la malla deformada y el chasis sin deformar en un

golpe lateral equivalente a 3G’s.
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En el calculo estructural de este impacto lateral se observa que las tensiones
se concentran en la zona del impacto, en las torretas donde se coloca el eje trasero
y en el larguero derecho, aunque en este ultimo de menor importancia. La zona de
méaxima tensién es la torreta mas alejada del impacto, muy probablemente debido a
gue en esa zona hay una gran cantidad de soldaduras.

En cuanto a los desplazamientos cabe destacar que, aunque la fuerza
aplicada sea uniforme en el lateral, vemos como los desplazamientos se propagan
desde el centro hacia las partes mas alejadas, estando el mdximo desplazamiento
en el anclaje delantero del paragolpes lateral.

En la comparativa vemos que todo el chasis se desplaza en la misma
direccion que la fuerza del impacto y la parte delantera tiende a deformarse hacia
abajo.

El coeficiente de seguridad en el caso de someter el chasis a un impacto
lateral, en este caso por el lado izquierdo es:

oy _ 355MPa
Omax 223 MPa

El material cumple en un impacto lateral.

ng = =160 =15

2.9.8. Impacto lateral derecho

Al igual que en el impacto por la zona izquierda, considero las cargas y
restricciones del caso estatico. ElI impacto lateral se simula, como en el caso
anterior, con una carga distribuida equivalente a 3G en los apoyos de los paragolpes

laterales y la mangueta.
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e Situacion de las cargas y restricciones

Figura 83. Situacion de las cargas y restricciones sobre el chasis

Como en los casos anteriores, he calculado las tensiones que actlan sobre el
chasis, los desplazamientos y una comparacion de la malla deformada con respecto
al chasis sin deformar.

e Tensiones

Von Mises stress (nodal values).
I 181

161
I 80,3

60,2

40,1
I 20,1
0,000926

On Boundary

Figura 84. Tensiones que aparecen sobre el chasis
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Vaon Mises stress (symbol).5
MFPa

I 181
161
I 80,3
60,2

I 20,1
0,000926

On Boundary

Figura 85. Tensiones, en forma vectorial, que aparecen sobre el chasis

o

“Von Mise: odal values).1 Global Maximum.1 20

Von Mises stress (nodal values).1
MPa

I 181
161
I 803
60,2
40,1
I 20,1
0,000926 x,L
On Boundary 4

Figura 86. Zona de tension maxima

e Desplazamientos

Translational displacement magnitude.2
I 0,99
0,88

I 0,44

033

I 0,11
0

On Boundary

Figura 87. Desplazamientos sobre el chasis
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Translational displacement vector.1
mm
11

I 0,99
0,88

©On Boundary

0
On Bounda

ement magnitude.2 Global Maximum.1 1,70023 mm|

Figura 89. Zona de desplazamiento maximo

e Comparativa

Figura 90. Comparativa entre la malla deformada y el chasis sin deformar en un

golpe lateral equivalente a 3G’s.
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En el caso del impacto lateral por la zona derecha, es interesante apreciar
como se reparten las tensiones igual que en el impacto por la zona izquierda, es
decir, se concentran en la zona del impacto, en las torretas donde se coloca el eje
trasero y en el larguero izquierdo. En este caso, las tensiones son menores que en
la zona izquierda. La maxima tension se sitla en la torreta central donde se apoya el
eje trasero.

En cuanto a los desplazamientos, se puede observar que, tanto la
propagacion como la magnitud, son menores que en el impacto lateral izquierdo. El
desplazamiento maximo se produce en el anclaje delantero del paragolpes lateral
derecho.

La comparativa muestra como todo el chasis se desplaza en la direccion de la
fuerza aplicada en el impacto y como la parte delantera tiende a deformarse hacia
abajo en mayor medida que en el impacto lateral izquierdo.

El coeficiente de seguridad en el caso de someter el chasis a un impacto

lateral, en este caso por el lado derecho es:
0y  355MPa
M= T 201 MPa

=177 215 /

El material cumple en un impacto lateral.

2.9.9. Impacto trasero

Para el caso de un impacto trasero utilizo, al igual que con los otros impactos,
las mismas cargas y restricciones que en condiciones estaticas. Este impacto lo
simulo con una carga distribuida equivalente a 4G, similar a la del impacto frontal,
sobre los dos apoyos del paragolpes trasero, buscando una situacion desfavorable

en esta zona.
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e Situacion de las cargas y restricciones

Figura 91. Situacion de las cargas y restricciones sobre el chasis

Como en los casos anteriores, he calculado las tensiones que acttan sobre el

chasis, los desplazamientos y una comparacion de la malla deformada con respecto
al chasis sin deformar.

. Tensiones

Von Mises stress (nodal values).1
MPa
232
I 209
186
162
139
16

I 928
69.6

46,4
I 23,2
0,00235

On Boundary

Figura 92. Tensiones que actuan sobre el chasis
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Von Mises stress (symbol).2
MPa
232

I 209
186

On Boundary

Figura 93. Tensiones, en modo vectorial, que actian sobre el chasis

Von Mises stress (nodal values).1
MPa
232
I 209
186
162

139
116

I 928
696

264
I 232
0,00235

On Boundary

nodal values).1

Figura 94. Zona de maxima tension

e Deformaciones

Translational displacement magnitude.3
mm

0571

I 0514

0,457

0399

0,342

0,285

I 0,228

0171

0,114

I 0,0571
0

On Boundary

Figura 95. Desplazamientos sobre el chasis
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Translational displacement vector.1
mm
0,571

I 0514
0457
0,399
0,342

On Boundary

Figura 96. Desplazamientos, en forma vectorial, sobre el chasis

Translational displacement magnitude.3
mm
0,571
I 0,514
0457
0,399
0,342
0,285

I 0,228
0171
0,114
. ' I 0.0571

0
On Boundary

| Maximum.1 0,570

Figura 97. Zona de maximo desplazamiento

e Comparativa

Figura 98. Comparativa entre la malla deformada y el chasis sin deformar en un

golpe lateral equivalente a 4G’s.
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Como se puede observar en este ultimo ensayo, las tensiones se concentran
en la zona de los dos anclajes donde se produce el impacto y en las torretas sobre
las que se apoya el eje trasero. Cabe decir que este impacto se disipa muy bien en
la zona trasera, no propagandose hacia el resto del chasis. El valor maximo de esta
tensidn se da en la soldadura del anclaje del paragolpes trasero.

En cuanto a los desplazamientos, cabe mencionar que, al igual que con las
tensiones, no se propagan en gran medida al resto del chasis, poniendo de
manifiesto el gran disefio de estos chasis utilizados en competicion.

En la comparativa observamos que el chasis se deforma casi en su totalidad,
siendo la zona del impacto la mas afectada.

El coeficiente de seguridad en el caso de someter el chasis a impacto trasero
es:

oy 355 MPa
Omix 232 MPa

ng = =153 =215 v/

El material cumple en un impacto trasero.

2.10. Conclusiones

A modo de conclusion, he de destacar, como se ha observado durante este
apartado, que el chasis se comporta mejor en desaceleracién que en aceleraciéon
debido al propio disefio del mismo. También se ha comprobado que, ante un golpe
lateral, el lado derecho disipa mejor el impacto que el lado izquierdo y que el impacto
frontal y trasero han tenido practicamente las mismas tensiones y deformaciones.

Por todo lo comentado anteriormente, el chasis es valido para su utilizacién

en la competicion.
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3. PLANOS

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

Los planos de despiece y montaje del kart de competicion KZ de este trabajo,

gue se muestran en los anexos (apartado 7.2) aparecen en el orden que expongo a

continuacion:

NUumero de plano
0
1

2.0
2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8
2.9
2.10
3.0
3.1
3.2
3.3
3.4
35
3.6
3.7
3.8
3.9

Titulo
Conjunto de kart completo
Chasis
Subconjunto direccion
Volante
Soporte volante-direccion
Columna de direccion
Soporte volante
Rotula
Bieleta de direccion
Mangueta
Buje delantero
Llanta delantera
Rueda delantera
Subconjunto de transmision
Motor
Eje trasero
Portarrodamiento
Rodamiento
Buje trasero
Llanta trasera
Rueda trasera
Bandeja

Deposito de combustible

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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4.0
5.1
5.2
5.3
5.4
6.1
6.2
6.3
6.4
7.0

Sistema de frenos
Paragolpes delantero superior
Paragolpes delantero inferior
Paragolpes lateral
Paragolpes trasero
Carroceria delantera
Cuapula
Carroceria lateral
Asiento

Conjunto escape

Tabla 2. Orden de los planos de despiece
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4. PLIEGO DE CONDICIONES

Este pliego de condiciones contiene las especificaciones técnicas generales y
particulares establecidas tanto en la memoria del trabajo como en los planos. En él
detallo por un lado las caracteristicas técnicas que tienen los materiales, por otro
lado, los medios utilizados durante la fabricacion y montaje del kart y, por ultimo, las

condiciones que debe haber para el mantenimiento del vehiculo.

4.1. Especificaciones de materiales y componentes
4.1.1. Materiales utilizados
5.1.1.1. Acero estructural
El acero estructural se clasifica en funciébn de su composicion quimica y
comportamiento mecanico. Engloba a todos aquellos aceros disefiados para la
construccion de diversos tipos de estructuras, edificaciones y componentes de
maquinas. La UNE utiliza una nomenclatura diferente a cada tipo de material
utilizado dependiendo de sus caracteristicas. Para este trabajo, he utilizado este tipo
de acero estructural: acero S355 J2H, que sigue la norma EN10219 segun la UNE.
La descripcidbn de este, de acuerdo con la denominacion que recibe, son las
siguientes:
e S: acero de construccion
e 355: valor minimo del limite elastico aparente (MPa)
e J2: caracteristicas de energia de rotura 23 J. min. A -20°C

e H: perfil hueco

Las principales caracteristicas del acero S355J2H son, tal y como indica la
propia norma EN10219:
e Acero de baja aleacién
e Alta resistencia
e Gran tenacidad
e Buena soldabilidad
e Permite el corte en frio

e Apto para curvar y plegar

En el caso de los tubos del chasis, se trata de un perfil hueco conformado en

frio y apto para la construccion de este tipo de vehiculos.
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5.1.1.2. Composicién quimica

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

Elemento
Azufre
Carbono

Foésforo

Manganeso

Silicio

porcentaje maximo

Mn

S

0,030
0,22
0,030
1,60
0,55

Tabla 3. Composicion quimica del acero S355 J2H

5.1.1.3. Propiedades mecanicas

Tipos
de

acero

S355
J2H

%enC
para un
espesor
nominal

<40 mm

0,45

Limite elastico
Ren (MPa) para
un espesor de

pared nominal en

mm
>16
<16
<40
355 345

Tensién de
rotura Rm
N/mm? para un
espesor de

pared nominal

en mm
>3
<3
<40
510 470
de de
680 630

Alargamiento
de rotura
min. para un
espesor de
pared
nominal en

mm < 40

20

Valor promedio
minimo de la
energia de
impacto, entalla
en KV J min. a
una temperatura

en °C de

Tabla 4. Tabla de propiedades mecanicas a temperatura ambiente de Thyssen

Krupp. Modificada
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5.1.1.4. Propiedades fisicas

Especifica Especifica

Ti
1POS Densidad o Conductividad capacidad resibilidad
Médulo de elasticidad (MPa) ) ) )
a 20°C térmicaa20°C térmicaa eléctricaa
acero
20°C 20°C
Kg/m3 20°C 100°C 200°C 300°C W/m K J/kg K Mm?/m
S355
194 7850 210 205 197 190 54 461 0,15

Tabla 5. Tabla de propiedades fisicas de Thyssen Krupp. Modificada

4.1.2. Componentes suministrados
4.1.2.1. Recepcion del producto

A la llegada de los componentes, se procede a comprobar si se corresponden
con los pedidos, ya que el suministrador debe haber cumplido con los requisitos
establecidos en el pliego de condiciones para proveer los productos o materiales.
Este documento es el que se utiliza para realizar dicha comprobacion. Si los
componentes recibidos no cumplen con las pautas del pliego, deben considerarse no
aptos.
4.1.2.2. Inspeccion documental

Tras la primera comprobacién en la fase de recepcién de los componentes, se
realiza un control documental. Consiste en comprobar la garantia que ofrece el
fabricante observando que aparece la marca de la fabrica, el tipo de acero, las
caracteristicas mecanicas y la composicion quimica del material.
4.1.2.3. Ensayos

Con el fin de comprobar si el producto recibido no es apto o si el comprador
no esta conforme con lo suministrado, este puede hacer ensayos de dicho producto.
Para ello, tiene que hacerse con los gastos del laboratorio o de la propia fabrica para

la comprobacion de las caracteristicas y de la garantia del producto con ensayos.

4.2. Ejecucioén

Para realizar una correcta fabricacion y montaje del kart, sigo las medidas
establecidas en el Real Decreto 1215/1997, en el que se establecen las pautas para
el uso de los equipos de trabajo. Este documento se encuentra publicado en el
Boletin Oficial del Estado (en adelante: BOE) con la referencia BOE-A-1997-17824
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(disponible en: <https://www.boe.es/eli/es/rd/1997/07/18/1215>) y denominado de la

asi: Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio, por el que se establecen las
disposiciones minimas de seguridad y salud para la utilizacion por los trabajadores

de los equipos de trabajo.

4.2.1. Curvado de los tubos
La primera fase en el proceso de ejecucion es el curvado de los tubos de
acero S355 J2H. El conformado de estos tubos se lleva a cabo utilizando una

magquina dobladora dando forma a los tubos segun los planos que recibe el operario.

4.2.2. Corte de los tubos

El corte de los tubos que conforman el chasis del kart se realiza mediante una
fresadora, ya que es una de las maquinas que permiten obtener un acabado limpio.
Su corte, a pesar de realizarse con baja velocidad, es de gran precision y no deja
rebabas, por lo que no es necesario realizar después otro tipo de proceso para
eliminar imperfecciones. Igualmente, el operario se ayuda de los planos

suministrados para realizarlos.

4.2.3. Soldadura

Para realizar las soldaduras del chasis, el proceso elegido es de soldadura de
arco con un electrodo infusible y proteccion de gas, denominada TIG (Tungsten Inert
Gas). Este tipo de soldadura es la adecuada para aceros como el utilizado para la
fabricacion de este chasis: de baja aleacion y alta resistencia. Este tipo de soldadura
se realiza con el calor producido por un arco que se crea entre un electrodo no
consumible y el tubo o soporte a soldar. Dicho electrodo, como se indica en el
nombre original, es de tungsteno o bien de aleaciones de este. Concretamente se
utiliza en este tipo de procesos por su alta temperatura de fusién y gran propiedad

termoidnica, ya que todo ello permite el funcionamiento del arco.

4.2.4. Taladrado de tubos

Antes de llevar a cabo el taladrado, se debe fijar el metal a una superficie de
trabajo para evitar vibraciones o movimientos durante la perforacion; de esa forma
nos aseguramos de que el proceso se realiza correctamente. Después, se marca el

punto donde se realizara cada agujero utilizando preferiblemente un objeto
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punzante, ya que al hacerse una muesca se asegura la precision de la broca. A
continuacion, se realiza el taladrado con la refrigeracion y lubricacion necesarias con
el fin de impedir que la broca se sobrecaliente o que el material donde se taladra se
deforme. Por ultimo, se eliminan las virutas y rebabas para obtener un acabado
impecable. Al igual que en los procesos anteriores, el operario se ayuda de los

planos suministrados para su realizacion.

4.2.5. Inspeccion del chasis y sus soportes

Una vez terminado el proceso explicado en los apartados anteriores, se
realiza una inspeccién pormenorizada del chasis y sus soportes. Por un lado, se
debe comprobar que no han sufrido tensiones internas ni se han deformado tras las
fases anteriores. Por otro lado, se revisan todos los cortes para asegurar que no hay
aristas vivas y, si las hubiera, se deben limar hasta conseguir el acabado deseado.

También se comprueba si las soldaduras estan correctamente ejecutadas.

4.2.6. Orden de montaje del kart

Para el montaje del vehiculo separo por conjuntos:

e Chasis y paragolpes

¢ Sistema de direccion, depdsito y bandeja

e Sistema de transmision

e Sistema de frenado

¢ Ruedas y neumaticos

¢ Kit de carroceria

Para el montaje del kart se comienza por el chasis, construyendo los tubos
principales, soldandolos y realizando taladros en los lugares que sean necesarios,
como he explicado mas arriba. Seguidamente, se afiaden los soportes y los anclajes
de los paragolpes al chasis, igualmente se sueldan y se taladran.

El siguiente paso es afiadir los paragolpes al conjunto chasis-soportes para
los cuales tanto los anclajes como los paragolpes tienen un taladro por el que se
atornillaran quedando fijos.

El siguiente conjunto es el sistema de direccion. Se unen las bieletas de
direccién a la columna de direccion y después, al otro extremo de las bieletas, se

afaden las manguetas que se fijan al soporte de las mismas. Sobre estas Ultimas se
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fijan los bujes delanteros sobre los que se colocan, a su vez, los discos de freno
delanteros. Al otro extremo de la columna de direccion se afiade el soporte del
volante y el volante. La columna de direccidén se une al chasis por dos soportes: uno
que se sitla en la parte delantera del chasis y otro que esta en un punto medio de la
misma.

En este conjunto también encontramos la bandeja y el depdsito. EI montaje de
la bandeja se lleva a cabo atornillandola a cuatro anclajes que hay en la parte central
del chasis. El depdésito se atornilla sobre esta y se apoya en los soportes de la
direccion.

Después se monta el conjunto de la transmision. Se empieza colocando el
rodamiento en el portarrodamientos con una prensa, seguidamente el
portarrodamientos se atornilla a las torretas de chasis. Una vez tenemos bien fijados
los portarrodamientos, introducimos el eje trasero junto con los discos de freno, que
se atornillan sobre las torretas para evitar que se muevan. El eje queda solidario a
todo el sistema gracias a una chaveta que se introduce en el rodamiento de los
discos de freno.

Una vez montado todo lo anterior, colocamos el pifidén y lo atornillamos al eje
y sobre los extremos de este acoplamos los bujes traseros. Antes de pasar a colocar
el motor, se sitla la cadena sobre el pifion. Seguidamente, atornillamos el soporte
motor a el chasis e igualmente el motor se atornilla al soporte, quedando todo en un
bloque. El ultimo paso para el sistema de transmision es la colocacién de la cadena
en la salida del eje secundario del motor.

El siguiente paso en el montaje es montar los neuméticos a las llantas y
atornillar estas a sus respectivos bujes.

Para terminar el montaje, se coloca el kit de carroceria a los paragolpes con la

ayuda de anclajes especificos para este fin.

4.3. Condiciones de mantenimiento

El uso del kart de competicion conlleva, de forma logica, a producir desgastes.
Estos deterioros pueden influir, de forma directa o indirecta, en el rendimiento del
kart, incluso podria provocar la rotura de uno o varios componentes, dependiendo
del tipo de desgaste que se dé. Para evitarlo, debemos realizar un mantenimiento
gue asegure el correcto funcionamiento de todos los componentes del kart y, por

ende, alargar su vida util.
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Para llevar a cabo el mantenimiento, se realizan de forma periddica los

controles que muestro en la siguiente tabla:

Periodicidad Elementos Operacion
|
bateria revisar el estado superficial y carga de la misma
5 cadena engrasar y comprobar tension
k3] . . P
G revisar el nivel de liquido y estado de las
= frenos )
5 pastillas
3
Q neumaticos comprobar presién y desgaste
[}
f,’) radiador comprobar nivel de agua
QO
g ruedas comprobar que esté bien fijada al buje
tubo de escape comprobar sujeciones
|
bateria desconectar
= cadena lubricar cadena
N
= filtro de aire limpiar
q) - -
g kart limpieza general con desengrasante
‘0
5-_) motor limpieza superficial
QO
o . comprobar nivel de agua una vez se enfrie el
radiador
motor
carburador limpieza
colector escape desmontar y limpiar
(2}
) .
5 conjunto corona-
< controlar desgaste
o cadena
i
o .
® embrague desmontar campana y revisar estado
S : . .
© controlar estado y cambiar pastillas si es
S frenos :
O necesario
laminillas _
cambiar
carburador
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Desmontar, revisar y rectificar lo que sea
motor .
necesario
% ' comprobar soldaduras y resoldar si fuera
o chasis .
2 necesario
o
Lg embrague Desmontar, revisar y sustituir si es necesario
o
'S manguitos de
(@) T
g agua y tubos de sustituir
£ gasolina
o
o
S latiguillos de o
sustituir
freno
rodamientos sustituir
Tabla 6. Mantenimiento
5. MEDICIONES
5.1. Trabajos de ingenieria
Trabajo Tiempo empleado (h)
Disefio chasis completo y paragolpes 175
Calculo estructural 120

Tabla 7. Medicion de trabajos de ingenieria
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5.2. Material
Componente Material utilizado Masa (kQ)
Chasis y soportes Acero S355 J2H 14
Paragolpes delantero superior Acero S355 J2H 1,1
Paragolpes delantero inferior Acero S355 J2H 0,86
Paragolpes laterales Acero S355 J2H 2-098 =196

Tabla 8. Materiales

5.3. Fabricacion

Operacion Tiempo empleado (h)
Corte 7
Plegado 8
Soldadura del chasis y soportes 10
Taladrado 2
Inspeccién 1

Tabla 9. Fabricacion

5.4. Montaje

Conjunto Tiempo empleado

(h)

Chasis y paragolpes 2

Sistema de direccion, depésito y bandeja 4

Sistema de transmision 5

Sistema de frenado 2

Ruedas y neumaticos 2

Kit de carroceria 1

Tabla 10. Fabricacién
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5.5. Componentes suministrados

Componentes Marca Modelo Unidades
1 Asiento Jecko 100.04.01A3 1
2 Bandeja IPK FLP-RCEFBR-D6 1
3 Bieletas de direccion OTK 0008.A0 1
4 Buje delantero CRG AFS.01089 2
5 Buje trasero CRG AFS.01344 2
6 Cadena Regina HK 428 1
7 Colector escape Rotax 701 757 273190 1
8 kit carroceria OTK 0306.FCPA 1
9 Columna de direccion Righetti Ridolfi KP100A 1
10 Corona ERGAL coronakz 1
11 Cubrecadenas OTK 0042.CA 1
12 Depésito combustible OTK 0073.EA 1
13 Eje trasero OTK 0054.H0 1
14 Escape Maxter MXO 1
15 Juego de neumaticos Vega VEGA-XM3-NEW 1
16 Juego llantas delanteras BirelArt 10.14978.00-OR 1
17 Juego llantas traseras BirelArt 20.1973.12-OR 1
18 Kit de pedales OTK 0010.00GAKIT 1
19 Manguetas OTK 0092.BOEXXKIT 2
20 Motor Vortex DVS Rok 1
21 Portarrodamientos Righetti Ridolfi K254n 3
22 Rodamiento Easykart 6202c3 3
23 Silencioso Virex MOD.S1 1
24 Sistema frenos WP RR KB255N 1
25 Soporte carroceria OTK 0304.FOC 1
26 Soporte de direccién Righetti Ridolfi 1000-122-05 1
27 Soporte del volante OTK 0084.BAA 1
28 Uniball macho Mondokart  |00-110 TSSA8-MSPI 4
29 Volante OTK TYPE7940 1

Escuela Politécnica Superior de Jaén
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6. PRESUPUESTO

6.1. Presupuesto parcial

6.1.1. Trabajos de ingenieria

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

Trabajo Tiempo empleado (h) Precio (€/kg) Precio total (€)
1 Disefio chasis completo y paragolpes 175 11 1.925,00 €
2 Caélculo estructural 120 11 1.320,00 €
Total 3.245,00 €
Tabla 12. Presupuesto de los trabajos de ingenieria
6.1.2. Material
Componente Masa (kg) Precio (€/kg) Precio total (€)
1 Chasis y soportes 14 2 28,00 €
2 Paragolpes delantero superior 1,1 2 2,20€
3 Paragolpes delantero inferior 0,84 2 1,68 €
4 Paragolpes laterales 1,96 2 3,92€
Total 35,80 €
Tabla 13. Presupuesto del material
6.1.3. Fabricacién
Operacion Tiempo empleado (h) Precio (€/kg) Precio total (€)
1 Corte 7 50 350,00 €
2 Plegado 8 50 400,00 €
3 Soldadura del chasis y soportes 10 50 500,00 €
4 Taladrado 2 35 70,00 €
5 Inspeccién 1 11 11,00 €
Total 1.331,00 €
Tabla 14. Presupuesto de la fabricacion
6.1.4. Montaje
Conjunto Tiempo empleado (h) Precio (€/kg) Precio total (€)
1 Chasis y paragolpes 2 11 22,00 €
2 | Sistema de direccion, depdsito y bandeja 4 11 44,00 €
3 Sistema de transmision 5 11 55,00 €
4 Sistema de frenado 2 11 22,00 €
5 Ruedas y neuméaticos 2 11 22,00 €
6 Kit de carroceria 1 11 11,00 €
Total 176,00 €

Tabla 15. Presupuesto del montaje
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6.1.5. Suministro de proveedores

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

Componentes Marca Modelo Unidades |Precio (€/unidad)|Precio total (€)
1 Asiento Jecko 100.04.01A3 1 158,60 € 158,60 €
2 Bandeja IPK FLP-RCEFBR-D6 1 145,18 € 145,18 €
3 Bieletas de direccion OTK 0008.A0 1 18,95 € 18,95 €
4 Buje delantero CRG AFS.01089 2 105,16 € 210,32 €
5 Buje trasero CRG AFS.01344 2 68,95 € 137,90 €
6 Cadena Regina HK 428 1 18,49 € 18,49 €
7 Colector escape Rotax 701 757 273190 1 20,98 € 20,98 €
8 kit carroceria OTK 0306.FCPA 1 235,00 € 235,00 €
9 Columna de direccion Righetti Ridolfi KP100A 1 17,55 € 17,55 €
10 Corona ERGAL coronakz 1 28,00 € 28,00 €
11 Cubrecadenas OTK 0042.CA 1 29,00 € 29,00 €
12 Depésito combustible OTK 0073.EA 1 90,04 € 90,04 €
13 Eje trasero OTK 0054.HO 1 158,60 € 158,60 €
14 Escape Maxter MXO 1 275,55 € 275,55 €
15 Juego de neumaticos Vega VEGA-XM3-NEW 1 195,00 € 195,00 €
16 Juego llantas delanteras BirelArt 10.14978.00-OR 1 160,00 € 160,00 €
17 Juego llantas traseras BirelArt 20.1973.12-OR 1 160,00 € 160,00 €
18 Kit de pedales OTK 0010.00GAKIT 1 335,50 € 335,50 €
19 Manguetas OTK 0092.BOEXXKIT 2 140,30 € 280,60 €
20 Motor Vortex DVS Rok 1 2.830,40 € 2.830,40 €
21 Portarrodamientos Righetti Ridolfi K254n 3 23,79 € 71,37 €
22 Rodamiento Easykart 6202c3 3 5,95 € 17,85 €
23 Silencioso Virex MOD.S1 1 159,99 € 159,99 €
24 Sistema frenos WP RR KB255N 1 799,99 € 799,99 €
25 Soporte carroceria OTK 0304.FOC 1 8,54 € 8,54 €
26 Soporte de direccion Righetti Ridolffi 1000-122-05 1 1,99 € 1,99 €
27 Soporte del volante OTK 0084.BAA 1 39,20 € 39,20 €
28 Uniball macho Mondokart  D0-110 TSSA8-MSP 4 3,99 € 15,96 €
29 Volante OTK TYPE7940 1 99,99 € 99,99 €
Presupuesto total de todos los componentes: 6.720,54 €

Tabla 16. Presupuesto de todos los componentes del kart

6.2. Presupuesto total

Mediciones Precio total (€)
Trabajos de ingenieria 3.245,00 €
Material 35,80 €
Fabricacién 1.131,00 €
Montaje 176,00 €
Componentes suministrados 6.720,54 €
Presupuesto total 11.308,34 €

Tabla 17. Presupuesto total del proyecto
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7. ANEXOS
7.1. Normativas

Este apartado contiene las normativas que se enumeraron dentro del
apartado 2.4.1 (normativas).

* Dibujos técnicos RFEdA

5 CEK
fﬂ finetwork

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 1

Chasis bastidor y piezas principales del chasis

Leyenda:

Llanta

Eje trasero

Mangueta

Rotulas

Soportes del eje trasero
Piezas de conexion delanteras

DOk w2

Pagina 1 de 16
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r‘rﬂ finetwork

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 2 a

Paragolpes para circuitos cortos

min=200
max=Wheel ht

straight lenght:
F min=300

Axis height
tube 80+20

——90+20

straight length:

min=400
Lower attachments
horizortal and parallel 5
to the axis of the chassis
1 —
| -]
* +/- 5 mm, tube axes
dimensions
Dimensions in mm 1
£ o IE = —
*E e —+500—
s 7= e o
< © Bo B
Lower Tube @ 20mm =€ §¢ 2820
with one constant radius. S« &7 ) o . a.9
& — £ Horizontal attachments So&+
16 5 : : N a
Upper tube @ 16mm i 2 perpendicular to the axis 3 Sq
with one constant radius. % ‘:; of the chassis Q
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(=

Dibujos Técnicos 2021

Carrera en agua

finetwork

DIBUJO TECNICON°2 b

Carroceria para circuitos cortos

(@

= \ | T
| N ' ”
E . Cﬂrrefa €n seCo

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

SH

-
welzle

N D [
B | - -
— |40 mm maxi
f_\"
] L]
. » -
M ]
]
|
|
Codigo Cotas en mm Limite Comentarios
A1l Inferior al radio de la rueda delantera Delante
A2 Inferior al radio de la rueda trasera Detras
25 Mrnhimo Piloto a bordo
B
60 Maximo Piloto a bordo
Cc 150 Maximo
c1 180 Maximo
D 60 Maximo
H 50 Mrnimo
250 Mrhimo
|
300 Maximo
L 680 Maximo
1000 Mrnimo
M
Ancho exterior del tren delantero Maximo
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finetwork

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 2-¢

Kit de montaje del carenado delantero

- —
T

o L+ ]

o o

B35
\
\
\
|
J
/

(s
—
-
®
[-] [-]
o ® o

A
614
e 1
1 5] -
1 1 =
T
s
=
A

A - Ninguna parte (de los tornillos, por ejemplo) es admitida en esta zona
B - Abrazadera de gancho de apertura y cierre manual sin necesidad de herramientas

Solo se permite la fijacion del carenado delantero en el kart mediante el kit de montaje del carenado delantero. Ningtn
otro dispositivo es autorizado. El carenado delantero debe poder retroceder libremente en direccion del chasis sin
obstruccion alguna de ninguna parte que pueda limitar el movimiento.

Los paragolpes delanteros (tubos inferiores y superiores) deben estar rigidamente fijados al chasis y presentar una
superficie lisa. Toda intervencién mecanica o cualquier otra destinada a aumentar la friccion de los paragolpes esta
terminantemente prohibida.

En todos los casos, debe estar previsto un espacio de 27 mm como minime en todos los puntos entre los paragolpes
delanteros (tubos inferiores y superiores) y el carenado delantero.

Definicién “Kit de montaje del carenado delantero”
1-  Kit de soporte de montaje para carenado delantero (2 piezas + 8 tornillos en total).
2- Soporte de paragolpes delanteros (2 medias conchas + 2 tornillos en total).
3- Abrazaderas de gancho regulables (las 2 piezas deben estar fabricadas en metal).
El logo de la CIK y el nimero de homologacion deben estar estampados en relieve en cada pieza.

1. Kit de soporte de montaje para carenado delantero (las 2 piezas deben estar fabricadas en plastico).
2. Soporte de paragolpes delanteros (las 2 medias conchas deben estar fabricadas en plastico).

Pagina 4 de 16
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CEK

=

rﬂ | finetwork

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 2-d

Instalacion correcta del carenado delantero

POSICION CORRECTA POSICION ACEPTABLE

POSICION NO ACEPABLE S| CUALQUIER PARTE DE LOS TUBOS DEL PARAGOLPES DELANTERO
SE ENCUENTRA EN LAS ZONAS MARCADAS (A)

Pagina 5 de 16
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/ﬂ finetwork

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICON° 2 e

Proteccion de las ruedas traseras
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©°
min=1340 g
max=overall rear width in all conditions s I
- Verticol surfoce 0°/~5
! |
- - T,
[
DRAWING 2c¢ max=400 -
20.10.2006 REAR PROTECTION 2006 1

Dimensiones en mm
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finetwork

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 3

Carburador

Difusor méaximo

@ 24==>

Minimo 3

T
'
a

24 Max.

[ l:::::::i:::::::, |

Seccion AA-AA

Dimensiones en mm
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finetwork

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 4

Llanta 5” (pulgadas)
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Seccién S-S Minimo10

Dimensiones en mm
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rﬂ finetwork

Dibujos Técnicas 2021

DIBUJO TECNICO N° 6

Inserto bujia — Falsa bujia

8.5 +/-005
TP -] i
M 14 k125 h— ® 10 4/-0.05
""" -,
0.4 x 45°

| Seccion A-A
Volumen del inserto = pix 1x 2,55 /4 = 2 cm®

Dimensiones en mm
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= | CEK

rﬁ | finetwork

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 7

Carburador KZ
Dell’Orto VHSH 30 CS

GUILLOTINA

AGUJA DE LA GUILLOTINA

PULVERIZADOR

DIFUSOR BAJA

CHICLE BAJA

CHICLE ALTA

CHICLE STARTER

VALVULA DE AGUJA DEL

FLOTADOR

9. FLOTADOR

10. FLOTADOR

11. FLOTADOR

12. TAPON

13.  TORNILLO TENSOR DEL
CABLE

14. TAPA DEL CUERPO

15.  JUNTA DE LA TAPA

16. MUELLE RECUPERADOR
GUILLOTINA

17. GUIA DEL MUELLE
RECUPERADOR

18.  CASQUILLO DE FIJACION DEL
CABLE DE LA GUILLOTINA

19. ARANDELA

20. TOPE DE AGUJA

21. TORNILLO DE FIJACION DEL
STARTER

22. DISPOSITIVO DE STARTER

23. JUNTA DEL DISPOSITIVO DE
STARTER

24, KIT DE REGLAJE DEL AIRE

25. KIT DE REGLAJE DE LA
GUILLOTINA

26. KIT DEL FILTRO DE GASOLINA

27. JUNTA DE LA VALVULA DE
AGUJA

28. PLACA PULVERIZADOR

29. EJE FLOTADOR

30. BALANCIN FLOTADOR

31. JUNTA DE LA CUBETA

32. CUBETA

33. CUBETA

34, CUBETA

35. CUBETA

36. ARANDELA

37. TORNILLO DE FIJACION DE LA
CUBETA

38. FILTRO DE GASOLINA

39. JUNTA DEL TAPON ROSCADO
DE LA CUBETA

40. TAPON ROSCADO DE LA
CUBETA

41.  KIT DE JUNTAS

ONOAWN =
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CEK

finetwork

”777

74

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 8

Volante
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rﬂ finetwork

Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 18

Galga para la medida de los angulos de apertura

) 45 . 425  _
25 __17.5_
2
N y - ' Al ! i
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5 %
y o]
g 5.2 11l "LASER" printing
75
87.5

0.20 20.02

r

Acero: SANDVIK 7C27Mo2
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rﬂ finetwork

Dibujos Técnicas 2021

DIBUJO TECNICO N° 20

Montaje del escape y silencioso

-50 max—

500mm minl

Espaciador para limitar los 50 mm
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2 CEK
,fr‘

2\ | finetwork
Dibujos Técnicos 2021
DIBUJO TECNICO N° 24 a
Parachoques MINI

: “—1!‘ A\ ,’r—' |

_mm . =m .

1 ‘ ' = ' =

(77 u
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Dibujos Técnicos 2021

finetwork

DIBUJO TECNICO N° 24 b

Carroceria MINI

H
AN
— ¢
Carrera en agua A2 4 Al aLf Al
g P a— ]
] D T L
0 mm maxi
Caodigo Cotas en mm Limite Comentarios
A1 Inferior al radio de la rueda delantera Delante
A2 Inferior al radio de la rueda trasera Detras
25 Minimo Piloto a bordo
° 60 Maximo Piloto a bordo
c 130 Maximo
c1 160 Maximo
D 60 Maximo
H 50 Minimo
200 Minimo
I 300 Maximo
L 630 Maximo
850 Minimo
M
Ancho exterior del tren delantero Maximo
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= CEK
- 4
2\ | finetwork
Dibujos Técnicos 2021

DIBUJO TECNICO N° 24 ¢

Kit de montaje del carenado delantero MINI

o o
41 __ s .
B L ;i —
28a1
g % S
[} [}
o ” o

@
&

A - Ninguna parte (de los tornillos, por ejemplo) es admitida en esta zona
B - Abrazadera de gancho de apertura y cierre manual sin necesidad de herramientas

Sélo se permite la fijacion del carenado delantero en el kart mediante el kit de montaje del carenado delantero. Ningin
otro dispositivo es autorizado. El carenado delantero debe poder retroceder libremente en direccion del chasis sin
obstruccién alguna de ninguna parte que pueda limitar el movimiento.

Los paragolpes delanteros (tubos inferiores y superiores) deben estar rigidamente fijados al chasis y presentar una
superficie lisa. Toda intervencién mecanica o cualquier otra destinada a aumentar la friccion de los paragolpes esta
terminantemente prohibida.

En todos los casos, debe estar previsto un espacio de 27 mm como minimo en todos los puntos entre los paragolpes
delanteros (tubos inferiores y superiores) y el carenado delantero.

Definicion “Kit de montaje del carenado delantero”
4- Kit de soporte de montaje para carenado delantero (2 piezas + 8 tornillos en total).
5-  Soporte de paragolpes delanteros (2 medias conchas + 2 tornillos en total).
6- Abrazaderas de gancho regulables (las 2 piezas deben estar fabricadas en metal).
El logo de la CIK y el nimero de homologacion deben estar estampados en relieve en cada pieza.

3. Kit de soporte de montaje para carenado delantero (las 2 piezas deben estar fabricadas en plastico).
4. Soporte de paragolpes delanteros (las 2 medias conchas deben estar fabricadas en plastico).
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Cristébal Tavira Moreno

» Listado de material de karting homologado/convalidado por la RFEdA
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Cristébal Tavira Moreno

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

* Ficha de homologacion CIK-FIA

FICHE D’HOMOLOGATION
HOMOLOGATION FORM

COMMISSION INTERNATIONALE
DE KARTING - FIA

Homologation N°

56/CH/14

CADRE DU CHASSIS / CHASSIS FRAME

Constructeur Manufacturer TONY KART s.r.l.

Marque Make TONY KART

Modéle Model Racer

Catégorie Category KF4 — KF3 - KF2 - KZ2 - KZ1 - ICE

Durée de ’'homologation

Validity of the homologation

6 ans / years

Nombre de pages

Number of pages

4

le Reglement CIK-FIA en vigueur.

La présente Fiche d’"Homologation reproduit descriptions,
illustrations et dimensions du cadre du chassis au moment de
I'homologation CIK-FIA. Le Constructeur a la possibilité de les
modifier par extension, mais seulement dans les limites fixées par

This Homologation Form reproduces descriptions, illustrations and
dimensions of the chassis frame at the moment of the CIK-FIA
homologation. The Manufacturer may modify them by Extension,
but only within the limits set by the CIK-FIA Regulations in force.

PHOTO VUE DE DESSUS DU CHASSIS COMPLET IDENTIQUE A L'UN DES MODELES PRESENTES A
L’HOMOLOGATION SANS PARE-CHOCS, CARROSSERIE, SIEGE, NI PNEUMATIQUES

PHOTO FROM ABOVE OF COMPLETE CHASSIS IDENTICAL TO ONE OF THE MODELS SUBMITTED
FOR HOMOLOGATION WITHOUT BUMPERS, BODYWORK, SEAT OR TYRES

Signature et tampon de I'ASN

Signature et tampon de la CIK-FIA

Signature and stamp of the ASN

Signature and stamp of the CIK-FIA

Copyright © 2008 by CIK-FIA. All rights reserved.
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Homologation N°

56/CH/14

A

DESSIN TECHNIQUE DU CADRE - Echelle 1:10 | A TECHNICAL DRAWING OF FRAME — Scale 1:10

Le dessin technique sert pour identifier la structure et la géométrie principale du cadre. (dimensions et numérotation des tubes selon tableau section B)
The technical drawing is used for the identification of the structure and the main geometry of the frame. (dimensions and tubes numbering according

table in section B)

VUE DE DESSUS / VIEW FROM ABOVE

G2 A G 1—-‘

B3

. o

Représenter seulement les tubes principaux de la structure et les attaches supportant les fusées et les barres de
rigidification nécessitant informations et dimensions a la section B

Only show tubes from the structure and fixations sustaining the stub axles and the stiffening bars that require details and

dimensions as featured in section B

VUE DE COTE / SIDE VIEW

/Q\

Copyright © 2008 by CIK-FIA. All rights reserved. 2
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Homologation N°

56/CH/14
B COTES B DIMENSIONS
1. Cadre 1. Frame Données Tolérances
Data Tolerances
A= Empattement mesures fixes A= Wheel base fixed measurements 1050 +/- 10mm
B= Tubes principaux de la structure, | B= Main tubes of the structure, 1) 30 +/- 0.5mm
diametre minimum 21mm, d'une minimum diameter of 21mm, 2) 30 +/- 0.5mm
longueur supérieure a 150mm, a length over 150mm, except tubes 3) 30 +/- 0.5mm
I'exception des tubes d'un with a diameter of less than 4)30 +/- 0.5mm
diameétre inférieur a 21mm et tous 21mm and all the supports for the 5) 30 +/- 0.5mm
les supports pour les accessoires. accessories. 6) 30 +/- 0.5mm
7) +/- 0.5mm
8 +/- 0.5mm
) +/- 0.5mm
9) +/-0.5mm
10)
C = Nombre de courbes dans les tubes | C = Number of bends on the tubes 9
de @ supérieur a 21mm with a diameter greater than
21mm.
D = Nombre de tubes ayant un @ D = Number of tubes with a diameter 6
supérieur a 21mm greater than 21mm
E = Largeur avant extérieure E = Outer front width 725 +/- 10mm
F = Largeur arriére extérieure F = Outer rear width 638 +/- 10mm
G1 =Porte-a-faux arriére des tubes G1 = Rear overhang for the main 210 +/- 15mm
principaux (obligatoire) tubes (mandatory)
G2 =Porte-a-faux avant du tube G2 = Front overhang for the main 265 +/- 10mm
principal tube

Remarque / Remark: Dans les points B, C et D, seuls les tubes principaux d'une longueur supérieure a 150 mm sont a prendre en considération a
I'exclusion tous les supports pour accessoires. In points B, C and D, only the main tubes of a length of more than 150 mm are to be taken into
consideration, excluding all supports for accessories.

Cc PHOTO DU MARQUAGE DU NUMERO C |PHOTO OF THE HOMOLOGATION NUMBER MARKING
D’'HOMOLOGATION

Le marquage indiqué sur le tube transversal arriére doit rester clairement visible en permanence
The marking located on the rear strut must be clearly visible at all times

Copyright © 2008 by CIK-FIA. All rights reserved. 3
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Homologation N°

S6/CH/14

d PHOTO DE LA COMMANDE DE FREINAGE d PHOTO OF BRAKE CONTROL CABLE

La commande de freinage doit étre isolée du chassis et montrer la double commande
The brake control must be separated from chassis and show the double linkage

Copyright © 2008 by CIK-FIA. All rights reserved. 4
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* Reglamento deportivo RFEdA
= | CEK

uﬂ finetwork

Reglamento Deportive 2021

REGLAMENTO DEPORTIVO

Los articulos de carécter general recogidos en los Reglamentos de los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de
Espafia de karting son de obligado cumplimiento para todas las pruebas de caracter estatal de la especialidad
correspondiente.

La peticion de Certdamenes Monomarca de caracter Estatal, deberan realizarse de la siguiente forma:
. Envié a la RFEDA del impreso de solicitud establecido para la inscripcion de pruebas en el calendario
estatal
. Propuesta de Reglamento (Deportivo y Técnico)
. Derechos (en el caso de estar establecidos).

Una vez aprobado el citado Reglamento, la RFEDA procedera a publicar el mismo en su pagina Web.

CAMPEONATOS, COPAS, TROFEOS Y CHALLENGES DE ESPANA DE KARTING 2021

1) La RFEDA establece para el afo 2021 los siguientes Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Espafa de Karting:

- Campeonato de Espafia de Federaciones Autondmicas
- Campeonato de Espafia de Marcas de Karting
- Campeonato de Espafia MINI
- Trofeo de Esparia MINI- Rookie
- Campeonato de Espafia JUNIOR
- Campeonato de Espafia SENIOR
- Campeonato de Espafia KZ
- Copa de Espafia KZ2
- Academy C.E.K.

2) ASPIRANTES

2.1. Los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Espafia de Karting estaran abiertos a los deportistas en posesion
de las licencias establecidas en los Reglamentos deportivos especificos de cada Certamen.

2.2. Asimismo, podran participar deportistas en posesion de licencias expedidas por otra A.D.N. reconocida por FIA,
siempre que las mismas sean validas en su pais para la categoria y/o modalidad convocada y que cumplan los requisitos
establecidos por la FIA y RFEDA Incluyendo la preceptiva autorizacion de la ADN de origen.

2.3. Participacion de pilotos esparioles con licencia expedida por otra ADN.

En aplicacién a lo establecido en el CDI y al objeto de orientar su regulacion ante posibles fraudes, las condiciones para la
participacion en pruebas estatales espanolas, de deportistas con esta nacionalidad y en posesion de licencias expedidas
por otras ADN, son las siguientes:

1. Las pruebas deberan estar incluidas en el calendario estatal de la RFEDA, previa peticién y envio de los
requisitos establecidos por la Asamblea de esta Entidad.

2.- El deportista debera contratar el seguro establecido por la RFEDA, para los licenciados espafioles.

3.- Excepcionalmente, y a peticién de una Federacion Autondmica, la RFEDA podré estudiar y aprobar —sin que
sirva de precedente— la participacion de un piloto espanol con licencia de otra ADN en una o varias pruebas no
inscritas en el calendario estatal de la RFEDA; y siempre y cuando el deportista cumpla con el requisito
establecido en el punto 2.3.2.

3) LICENCIAS

3.1. Todos los concursantes, deportistas y oficiales deberan ser titulares de la licencia correspondiente expedida por la RFE
de A o por una Federacidn Autondmica, o cualquier otra ADN y valida para el afio en curso.

Los deportistas con licencias expedidas por una Federacion Autondmica podran participar en pruebas puntuables para
Campeonatos, Copas, Trofeos o Challenges de Espafia y en general en pruebas inscritas en el calendario estatal de la
RFEDA, cumpliendo los requisitos que establezcan las citadas Federaciones Autondmicas, siendo por ello responsabilidad

Pagina 1 de 34
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Reglamento Deportivo 2021

de estas que los deportistas cumplan los requisitos médicos establecidos por la FIA y/o por esta ADN para la practica del
automovilismo deportivo. Para la obtencion de licencias internacionales sera necesario aportar los certificados médicos
exigidos por la normativa FIA que esté en vigor en cada momento.

Dichos requisitos son:
/ SEGURO:
a) Que la licencia esta cubierta por el seguro obligatorio a que se refiere el art. 59.2. de la Ley del Deporte.

b) Que el titular de la licencia se encuentra amparado por la cobertura establecida en el R.D. 849/1993 por el que
se determinan las prestaciones minimas del seguro obligatorio deportivo.

c) Que dicha cobertura tiene un ambito de validez que incluye todo el territorio del Estado Espafiol y en
competiciones oficiales que se desarrollen en cualguiera de los paises de la Union Europea o paises asimilados
FIA

I Fotocopia del DNI del interesado en vigor.
I Fotocopia del permiso de conducir en vigor, segun lo dispuesto en el articulo 60 de la Ley de Seguridad Vial.
I Certificade médico oficial (que recoja todos los datos solicitados por la RFEDA -que se rige por la normativa de la FIA-).

| En el caso de que el solicitante tenga mas de 45 afios cumplidos en el momento de la realizacién del Certificado médico,
debera aportar una Prueba de Esfuerzo al Certificado médico.

1 En el caso de gue el solicitante tenga 30, 35 o 40 afos cumplidos en el momento de la realizacion del Certificado médico,
debera aportar un ELECTROCARDIOGRAMA al Certificado médico.

3.2. Todas las personas que realicen labores deportivas en los Pargues de Trabajo o Zona de Boxes y Pit, deberan estar
obligatoriamente en posesién del carnet de asistencia vigente, siendo requisito obligatorio para solicitar los pases
permanentes del Certamen o los de la prueba correspondiente.

4) OBLIGACIONES Y CONDICIONES GENERALES

4.1. Todos los concursantes y deportistas participantes en los eventos citados anteriormente se inscriben en nombre propio
¥, en su caso, en el de las personas que formen parte de sus equipos, debiendo observar —por orden de prelacion- las
siguientes disposiciones:

a.) Las Prescripciones Comunes de Campeonatos, Copas y Trofeos de Espafia. En lo que no contravenga los especificos
de karting.

b.) El presente Reglamento Deportivo.

¢.) El Reglamento Técnico de karting.

d.) El Reglamento especifico del Certamen correspondiente. Deportivo y Técnico

e.) El Reglamento Particular de la Prueba.

4.2, El Codigo Deportivo Internacional sera de aplicacion -con caracter prioritario- en los aspectos generales de
procedimiento, reclamacion y apelacién.

4.3. Es responsabilidad de los concursantes asegurar que las personas afectadas por su inscripcion respeten todas las
disposiciones del Cédigo Deportivo Internacional, asi como de los demas Reglamentos aplicables.

4.4. Si un concursante no puede estar presente en la prueba, debe designar su representante por escrito. La
responsabilidad de un piloto o de cualquier otra persona encargada, durante toda la Carrera, de un kart inscrito, de asegurar
que todas las disposiciones sean respetadas durante toda la prueba, es al mismo tiempo individual y solidaria con la del
concursante.

4.5, Los concursantes deben asegurar que sus karts cumplen las condiciones de conformidad y seguridad durante toda la
duracién de los Entrenamientos y de la Carrera.

4.6. Las penalizaciones por el incumplimiento de la normativa aplicable en el presente Reglamento vienen recogidas en el
Anexo 1 del mismo.

5) ORGANIZACION DE LAS PRUEBAS

5.1. Las pruebas se realizaran en circuitos homologados por la RFEDA o CIK-FIA.

5.2. El Organizador de la prueba debera ser un Club o una Agrupacién Deportiva aceptados por la RFEDA.

5.3. Si por cualquier motivo le fuera retirado el permiso de organizacion para realizar la prueba, la RFEDA podra designar
otro Organizador para la misma.
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6) REGLAMENTO PARTICULAR Y DOSSIER
6.1. Sera de aplicacion lo establecido en las PCCCTCE.
6.2. El Reglamento Particular se ajustara al modelo establecido por la RFEDA.

6.3. Un ejemplar del proyecto de Reglamento debe remitirse a la Secretarra de la RFEDA, en un plazo superior a 2 meses al
comienzo de la prueba, al objeto de obtener la preceptiva aprobacion. En la semana posterior a su recepcion, la RFEDA
pondré en conocimiento del organizador las eventuales modificaciones que se deban realizar o dara su aprobacién.

6.4. El Reglamento definitivo debera ser enviado a la Secretaria de la RFEDA al menos un mes antes del comienzo de la
prueba, para su posterior publicacion.

6.5. Junto con el Reglamento Particular aprobado por la RFEDA, el organizador debera publicar en su pagina WEB toda la
informacion referente a la prueba.

7) KART ADMITIDOS

7.1. Los karts admitidos a participar en los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Karting, seran los definidos en el
Reglamento Técnico.

8) INSCRIPCIONES.

8.1.- Obligatoriedad de inscripcién
Los concursantes que deseen participar en una prueba deberan inscribirse obligatoriamente y de forma individual para cada

una de las mismas y en los plazos previstos.
No se admitira —excepto autorizacion expresa de la RFEDA- la inscripcion de un mismo kart y/o piloto en mas de una
competicién de la misma prueba y/o categoria.

8.2.- Derechos de inscripcion

Los derechos de inscripcion de cada Campeonato, Copa, Trofeo o Challenge, seran los establecidos en el Reglamento
Deportivo Especifico de cada categoria.

El comprabante de pago de los citados derechos deberé ser remitido al organizador especificando claramente el nombre del
piloto sobre el que se realiza la inscripcion.

8.3.- Forma de inscripcién
La inscripcion de cada concursante se realizara mediante el boletin de inscripcion telematico especifico de cada prueba,
que debera ser enviado totalmente cumplimentado al organizador dentro de la fecha limite de inscripcion.

Toda inscripcién incompleta o que contenga una falsa declaracion debera ser considerada como nula y no recibida. El
responsable de tal inscripcién podra ser declarado culpable de falsedad documental y, ademas, el derecho de inscripcion
podra serle caonfiscado.

Dara fe la fecha y la hora de envio que figure inscrita en la comunicacion electrénica.

8.4.- Plazos de inscripcion

El cierre de inscripciones se realizara 15 dias antes de la fecha de inicio y/o celebracion de la prueba.
La fecha de cierre de inscripciones de cada prueba figurara en el boletin electronico de inscripcion.

Excepcionalmente, la RFEdeA podra admitir inscripciones hasta 5 dias antes de la fecha de inicio de la prueba con una
penalizacién economica de 300,- € a afiadir a los derechos de inscripcion fijados en cada Reglamento Deportivo especifico.

8.5.- Limite de inscripciones
Se estableceran los siguientes limites en el nimero de inscripciones admitidas por categoria:

Academy C.E.K: 25
MINI: 54

JUNIOR: 54
SENIOR: 54

KZ: 54

Si se sobrepasaran las citadas cantidades, los participantes admitidos se designaran de acuerdo con el siguiente orden:
a) Aguellos pilotos que hubieran disputado la totalidad de las pruebas anteriores del Campeonato de Espafia de
Karting 2021

b) Orden de recepcidn de las inscripciones.
c) A criterio del organizador de la competicion.
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8.6.- Condiciones de la inscripcidn

El concursante es el unico responsable de la inscripcion a todos los efectos, siendo por tanto el Unico que ostenta los
derechos de la misma.

Una vez cerrado el plazo de inscripcién, no se admitird ningtin cambio de concursante.

En el supuesto de que un piloto figure inscrito por varios concursantes, se procedera a informar a las partes implicadas,
siendo el piloto quien confirme en ultima instancia, con qué concursante participara.

Una vez publicada la lista provisional de Inscritos, los concursantes y pilotos inscritos adquieren un compromiso de
participacion formal en la prueba, y en el caso de no participacién en la misma, los derechos de inscripcién no seran
devueltos.

Una vez publicada la lista provisional de inscritos:

a) Se permite todo cambio del material, chasis/modelo o motor/modelo hasta el lunes anterior a la prueba antes de las
23:59 horas, mediante cumplimentacion del Formulario especifico.

Todo concursante que presente a las verificaciones técnicas previas, un material distinto del declarado inicialmente y asr’
reflejado en las listas de inscritos oficiales, sera sancionado de acuerdo con lo establecido en el Anexo .

b) No se permiten cambios de piloto, excepto casos de fuerza mayor, entendidos por la RFEDA, y siempre con el visto
bueno del piloto afectado, limitado a que se realice hasta el lunes anterior a la prueba antes de las 23:59 horas mediante
cumplimentacion del Formulario especifico.

8.7.- Listas de inscritos

La relacién completa de inscritos, con la adjudicacién del nimero de orden propuesto por el organizador, debera ser
remitida a la RFEDA, inmediatamente después del cierre de inscripciones.

La RFEDA comunicara al organizador la aceptacion o modificacion a realizar en la lista enviada.

Se habilitaran dos plazos para la publicacion de las listas provisionales de inscritos:

+ ler plazo:10 dias antes del inicio de la prueba.
= 2°plazo: 3 dias antes del inicio de la prueba, donde se recogeran, ademas, los cambios de material que hubiese
habido.
9) SEGUROS

9.1. Sera de aplicacién lo establecido en las PCCCTE.

10) PUBLICIDAD

10.1. Sera de aplicacion lo establecido en las PCCCTE.

10.2. La publicidad para llevar en las placas sera de caracter obligatorio, asi’ como la publicidad vinculada al patrocinio
oficial del Campeonato.

Cualquier infraccion al respecto, podra entranar las penalizaciones previstas en el Anexo .

11) CALENDARIO Y NUMERO DE PRUEBAS PUNTUABLES

11.1. El calendario oficial y el nimero de pruebas de cada Certamen sera el establecido por la RFEDA

11.2. La RFEDA se reserva el derecho de modificar fechas y lugares de una o varias pruebas del calendario.

12) CELEBRACION DE PRUEBAS PUNTUABLES
12.1. Desde el lunes de la semana de celebracién de una prueba puntuable para un Campeonato, Copa o Challenge de
Espafia de karting esta prohibido entrenar o participar de cualquier forma y manera en el circuito donde vaya a celebrase

pruebas de las categorias citadas.
Asimismo, el organizador de las mismas no podra realizar competiciones en las mismas fechas o el fin de semana anterior.

13) ANULACION DE UNA PRUEBA

13.1. La RFEDA se reserva el derecho de anular una competicion si el nimero de inscritos es igual o menor de 15.
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14) NOMEROS DE CARRERA Y NOMBRE DEL PILOTO

14.1. Cada kart llevara el nimero de carrera correspondiente a la lista aceptada por la RFEDA, en todo momento de la
prueba, inclusive en los entrenamientos privados previos a la prueba.

14.2. Los porta-nimeros deberan estar constituidos por planos con angulos redondeados (diametro de las esquinas
redondeadas 15 a 25 mm). Las placas deberan ser de plastico flexible y opaco.

14.3. Los porta-nimeros, formando parte de la carrocerra, deben estar rodeados por una linea negra de 10 mm. de ancho.
Esta linea debe ser parte de la medida reglamentaria del portanimeros.

14.4. Los nimeros tendran una altura minima de 15 ecm. y un espesor de trazo de al menos 2 cm.
Asimismo, se debera dejar un espacio de 5 cm en la parte inferior para la publicidad obligatoria.

Deberan colocarse en la parte delantera y trasera del kart, asi como en los laterales (si asi’ se estableciera por la RFEDA.).
Los numeros seran de color negro sobre fondo amarillo.

El organizador proveera a cada participante un unico juego de nimeros de competicion. La aportacién suplementaria de
dichos nimeros sera responsabilidad del concursante / piloto. Estos niumeros deberan respetar el formato anteriormente
descrito. Es obligatorio que el kart esté identificado con los cuatro nimeros (frontales, traseros y laterales) de la prueba en
que compita, desde el inicio de los entrenamientos privados previos a la misma.

14.5. El nombre del piloto, asi"como la bandera de su autonomia o de la nacionalidad de su pasaporte, deberan figurar en la
parte delantera de los pontones laterales. La altura minima de la bandera y de las letras del nombre debera ser de 3 cm.

La normativa CIK para sus pruebas internacionales, establece que el nombre del piloto aparezca bordado en letras grandes
en el mono en la parte superior de la espalda y en cada una de las piernas.

Cualquier infraccion al articulo 14, podra comportar las penalizaciones previstas en el Anexo 1.

15) OFICIALES

15.1. La RFEDA podra designar, al menos, los siguientes oficiales:

+ 1 Comisario Deportivo, que actuara como Presidente del Colegio, para cada competicion de la prueba.
« 1 Director de Prueba.

+ 1 Delegado Técnico para cada competicion de la prueba.

» Delegado RFEDA

15.2. El Organizador propondra los siguientes oficiales (titulares de licencias de la RFEDA), y sus nombres seran
comunicados a la citada Federacién para su aprobacidn, si procede:

* Los demas Comisarios Deportivos hasta llegar a 3 por prueba.

+ Los Comisarios Deportivos oyentes (maximo 2 por prueba).

« El Director de Carrera y sus Adjuntos.

« El Secretario de la prueba

» El Responsable de Cronometraje.

* Los Comisarios Técnicos.

+ El(los) Oficial(es) encargado(s) de las Relaciones con los concursantes.
* El Jefe de Servicios Médicos.

» El resto de los oficiales.

15.3. Todos los oficiales deberan figurar con su nimero de licencia y su cometido especifico en el Reglamento Particular de
la prueba o en un Anexo al mismo.

15.4. Los Directores de Prueba y de Carrera trabajaran en constante union. El Director de Prueba dispondra de plenos
poderes en las materias que se describen a continuacion, en las que el Director de Carrera podra impartir las érdenes
correspondientes, pero sélo con su aprobacion expresa:
a) Controlar el desarrollo de los entrenamientos y de la Carrera; que se respeten los horarios vy, si él lo juzgase
necesario, proponer a los Comisarios Deportivos la modificacion de los horarios conforme a lo establecido en el
presente Reglamento.
b) Parar a cualquier kart (en cumplimiento de lo reglamentado en el presente Reglamento).
c) Parar o neutralizar el desarrollo de los entrenamientos o de la Carrera si cree gue puede ser peligrosa su

continuacion, de conformidad al presente Reglamento, y asegurar que la nueva salida se efectue conforme al
procedimiento.
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d) El procedimiento de salida.

15.5. El Director de Prueba o el Director de Carrera deberan mantenerse en la Zona de control y en contacto por radio entre
si'y con todos los puestos de Comisarios durante todas las sesiones de Entrenamientos y en Carrera. Todos los oficiales
(incluidos los Comisarios Deportivos) deben mantenerse localizables por el Director de Carrera.

16) INSTRUCCIONES Y COMUNICACIONES A LOS CONCURSANTES

16.1. Los Comisarios Deportivos pueden, a titulo excepcional, dar instrucciones a los concursantes por medio de
comunicados especiales de acuerdo con lo establecido en el CDI.

Estas instrucciones deberan ser distribuidas a todos los Concursantes y en todo caso publicadas en el Tablén Oficial de
Avisos, ya sea fisico o virtual, gue dara fe de la publicacién.

16.2. Las clasificaciones y resultados de los entrenamientos oficiales y de las Carreras, as como todas las decisiones de la
prueba que estimen oportuno los Comisarios Deportivos seran publicados en el Tablén Oficial de Avisos.

16.3. Cualquier decision o comunicacién de los Comisarios Deportivos y Técnicos o del Director de Carrera, que afecte a un
concursante concreto, le sera, ademas, comunicado inmediatamente y por escrito al mismo.

16.4. Asimismo, los Comisarios Deportivos publicaran los resultados de cada kart verificado y los pondran a disposicién de
los otros concursantes. Estos resultados no comprenderan cifras particulares, salvo en lo concerniente al analisis del
carburante o cuando un kart no se ajuste al Reglamento Técnico.

16.5. El concursante o su representante, debe estar localizable durante toda la duracién de la prueba.

16.6. Las instrucciones oficiales se transmitiran a los pilotos mediante las sefales previstas en el CDI, debiendo tener las
banderas unas medidas minimas de 70 x 90 cm. y de 90 x 110 cm. las rojas y de cuadros. Los concursantes no pueden
usar banderas parecidas a las utilizadas oficialmente, sean de la manera gue sean.

16.7. Las sefales transmitidas a los pilotos por mediacion de las banderas y sefiales previstas en el CDI deberan ser
respetadas sin dilacion. La falta de respeto a estas sefiales podra ser sancionada hasta con la descalificacion de la
competicion.

La bandera negra con un disco naranja deberé utilizarse para informar a un piloto que su kart tiene problemas mecanicos
susceptibles de provocar un peligro para él mismo o para los otros pilotos, y que debera detenerse en su box en la vuelta
siguiente. Cuando los problemas mecanicos hayan sido resueltos a satisfaccion de los Comisarios Técnicos, el kart podra
volver a salir a la pista.

Esta bandera podra ser mostrada igualmente a todo piloto cuyo transponder presente cualquier tipo de fallo de transmisién
de informacion con el sistema de cronometraje oficial de la prueba.

16.8. En las Carreras, (excepto en las pruebas de resistencia) todo piloto doblado por cualquier motivo, o que a criterio del
Director de Carrera vaya a ser superado por la cabeza de Carrera, se le mostrara la bandera azul y roja (doble diagonal),
can su nimero.

Debera entrar inmediatamente al Parque de Llegada la préxima vez que pase por la entrada del mismo y sera clasificado
segun el numero de vueltas que haya realizado. Todo piloto que no atienda dicha bandera podra ser sancionado por los
Comisarios Deportivos hasta con la Descalificacion. En ese caso se le maostrara la bandera negra, con su nimero.

16.9. Banderas amarillas:

Una o mas banderas amarillas mostradas en los Puestos de Sefializacion indican la existencia de un peligro de cualquier
clase en la pista o préximo a ella. Los pilotos deben reducir la velocidad y estar preparados para cambiar de direccion e
incluso parar. Los adelantamientos estan prohibidos bajo estas circunstancias.

Las decisiones tomadas por los Comisarios Deportivos en referencia a la cancelacion de tiempos por no respetar una o mas
banderas amarillas seguiran el procedimiento establecido en las PCCCTCE.

Cualquier infraccion de esta regla durante la prueba, sera penalizada de acuerdo con lo establecido en el Anexo | de este
Reglamento.

17) INCIDENTES SANCIONES Y PENALIZACIONES

17.1. Los Comisarios Deportivos (de oficio o a peticion del Director de Carrera y/o Competicion) pueden infligir tanto las
penalizaciones previstas en el presente Reglamento, asi’ como cualquier otra que dispongan —a su exclusivo criterio- en
virtud del CDI.

17.2. "Incidente™: significa un hecho o una serie de hechos que implique a uno o mas pilotos, o la accion de un piloto que,
desde el punto de vista de los Comisarios Deportivos:

- Suponga la interrupcion de la Carrera en aplicacion del presente Reglamento.
- Constituya una violacién del Reglamento o del CDI.
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- Adelante la salida o provogue una salida nula.

- Tome la salida desde una posicién incorrecta (por ejemplo, delante del piloto en Pole, en el caso de una salida lanzada).
- Provoque una colision.

- Empuje a un piloto fuera de la Pista.

- Presentar el carenado delantero en posicion incorrecta.

- Impida cualquier maniobra Iicita de adelantamiento a otro piloto.

- Entorpezca ilegitimamente a los otros pilotos durante un adelantamiento.

- Provoque un problema de seguridad.

- Desobedezca o haga caso omiso de las instrucciones o indicaciones de los oficiales o responsables de la prueba.

- En general, cualquier conducta que por accion u omision atente contra el espiritu deportivo que debe presidir el deporte
del automdévil o las competiciones.

17.3. Los Comisarios Deportivos tendran el poder exclusivo de determinar si se ha producido un “Incidente” y qué piloto(s)
esta(n) implicado(s) en el mismo.

17.4. Los Comisarios Deportivos podran infligir las siguientes penalizaciones a cualquier piloto implicado en un “Incidente”:

1. Advertencia.

2. Amonestacion.

3. Multa.

4. Cumplimiento de actividades de interés general.

5. Supresion de la vuelta o de las vueltas de clasificacion y entrenamiento de un Piloto.
6. Pérdida de posicicnes en la parrilla de la salida

7. Penalizacién en tiempo (de aplicacion directa o para afadir al tiempo invertido).

8. Vuelta(s) de penalizacion.

9. Imponer una pérdida de puesto(s) en la clasificacién de la Competicion.

10. Descalificacion.

Las penalizaciones de los apartados 1 y 2 asi’'como toda penalizacion en tiempo, (casos del apartado 5 a 9) incluyendo su
aplicacion durante los ultimos 5 minutos (o 3 vueltas) o al final de los entrenamientos, mangas o carrera, no podran ser
objeto de apelacion por tratarse de penalizaciones directas e inmediatas para garantizar el normal desarrollo de la actividad
deportiva, en base a lo dispuesto en el articulo 12.2.2.4 del CDI.

Los Comisarios Deportivos podran aumentar la severidad de la penalizacién a aplicar, teniendo en cuenta, la posible
reiteracion de infracciones a lo largo de la temporada.

Comunicacién de sanciones.

Los Comisarios Deportivos podran informar sobre sanciones per infracciones al procedimiento de salida o situaciones
concretas presuntamente cometidas.

Estas sanciones podran ser comunicadas a los pilotos durante el transcurso de las Mangas o Carreras, mediante panel
informativo con su numero y la sancion impuesta, ademas, siempre que sea posible, se reflejaran en los monitores de
cronometraje y apareceran aplicadas en la clasificacién provisional.

17.5. Asimismo, los Comisarios Deportivos podran informar al Comité de Apelacion y Disciplina sobre cualquier licenciado
que ellos consideren implicado en un “Incidente”.

17.6. El Comité de Apelacion y Disciplina podra penalizar a cualquier piloto implicado en un “Incidente” de acuerdo con el
Reglamento de Régimen Disciplinario de la RFEDA.

17.7. Ninguna decision tomada o penalizacion impuesta reducira el efecto de los Art. 12.11 0 12.12 del CDI.

18) ENTRENAMIENTOS PRIVADOS

18.1. Los entrenamientos privados vienen definidos en el Suplemento 1 del Anexo “H” del CDI y son realizados en base a
un contrato entre el Circuito y el que alquila la Pista.

18.2. No estan autorizados, en el circuito donde vaya a celebrarse la prueba, los entrenamientos privados para los pilotos
inscritos en pruebas puntuables para Campeonatos, Copas, Trofeos o Challenges de caracter estatal, desde el lunes
anterior a la prueba hasta el jueves inclusive, por lo que so6lo pedran entrenar a partir del viernes en el horario establecido
por el organizador.

18.3. Los participantes solo podrén acceder al circuito a partir del jueves anterior a la prueba para instalarse en el Paddock,
box y/o en el lugar asignado previamente por el organizador de la prueba.
Aquellos participantes gue asi'lo deseen, podran dejar montadas sus estructuras en el Paddock desde el domingo anterior a

la celebracion de la prueba. Para ello, deberan previamente avisar al circuito en cuestion para comunicarles el espacio
necesario y seguir en todo momento las directrices y condiciones que dicho circuito marque al respecto.
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Los participantes que no respeten esta norma seran sancionados de acuerdo con lo establecido en el Anexo 1 del presente
Reglamento.

18.4. El organizador debera informar a la RFEDA de los incumplimientos al presente articulo.

18.5. En el caso de que los entrenamientos privados previos a la prueba sean declarados colectivos, estos estaran bajo la
responsabilidad del organizador, y por tanto los pilotos respetaran las normas establecidas por el mismo.

Durante los entrenamientos colectivos, como medida de seguridad los pilotos no podran recibir ninguna asistencia fuera de
las areas de reparacion y no esta permitida la entrada de mecanicos a la pista, salvo que los entrenamientos hayan sido
detenidos y bajo las indicaciones del personal de pista.

Los horarios de entrenamientos colectivos seran establecidos por el organizador. En el caso de que, por cualquier razon,
dichos entrenamientos deban ser detenidos, los tiempos perdidos no podran ser recuperados y la finalizacion sera la
establecida en el horario.

18.6. Derecho de participacién en los entrenamientos colectivos.
Todos los pilotos formalmente inscritos y que hayan cumplido con todos los requisitos de inscripcion y pago de las tandas,
tendran derecho a participar en los entrenamientos colectivos.

18.7 Las infracciones cometidas por un piloto o su concursante durante los entrenamientos colectivos, podran ser
penalizadas por los Comisarios Deportivos a su exclusivo criterio.

19) CRONOMETRAJE - TELEMETRIA — SISTEMAS OFICIALES DE CONTROL

El cronometraje de pruebas valederas para Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenge de Espafia de Karting, debera
realizarse mediante sistemas homologados por la RFEDA.

Este sistema debera permitir el cronometraje de la prueba en todos los aspectos reglamentados de la misma, asi' como
cronometraje de paso en la linea roja y amarilla establecida para el procedimiento de salida.

19.1.- Los pilotos participantes en pruebas valederas para los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Espafia,
deberan ser titulares y aportar el transponder en las pruebas que participen.
Los transponders deberan ser compatibles con sistemas de cronometraje convencionales, detallados en el Anexo Il

El estado del transponder, carga de bateria, soporte, efc., y en definitiva todo lo inherente al funcionamiento del mismo es
responsabilidad absoluta del concursante /piloto.

El concursante esta obligado a declarar antes del inicio de cada prueba, el numero del transponder que utilizara.

19.2. Sera responsabilidad del concursante la conservacion y mantenimiento de cualguiera de los aparatos oficiales de
cronometraje instalados en los karts para poder realizar el cronometraje, entregados por el organizador o RFEDA. En caso
de rotura, deterioro, pérdida o mal uso de los mismos, el concursante debera abonar los gastos de reposicion del material
dafado, segun lo especificado en el Anexo |.

19.3. Los aparatos cficiales de cronometraje (transponder), deben estar situados obligatoriamente en la parte exterior
trasera del asiento del piloto, y deberan presentarse a las Verificaciones Técnicas Previas ya instalados correctamente.

19.4. En el caso que el transponder hubiese sido alguilado al Organizador, sera obligatorio para los concursantes, entregar
el transponder a la finalizacion de la prueba.

19.5.- Los concursantes estan obligados a tener instalados y en uso los transponders, durante los entrenamientos privados
(Tandas Libres), Warm up, entrenamientos oficiales, mangas y carreras, asi’ como cualquiera de los sistemas de control
establecidos y entregados al efecto, cualquier infraccion al respecto, sera sancionada de acuerdo con lo establecido en el
Anexo |.

19.6 Sistemas oficiales de control

En las pruebas valederas de Campeonatos de Espaiia de Karting, todos los concursantes que participen en categorias con
embrague centrifugo deberan aportar el Kit de instalacién previa (1 cable de velocidad, 1 cable de RPM + soportes +
imanes) del sistema UNIPRO recanocido por la RFEDA.

Sera responsabilidad del concursante la correcta instalacian, la conservacion, mantenimiento, asi'como todo lo inherente a
su funcionamiento de cualquiera de los sistemas de control entregados por el organizador o RFEDA. En caso de rotura,
deterioro, pérdida o mal uso de los mismos, el concursante debera abonar los gastos de reposicion del material dafado,
segun lo especificado en el Anexo |.

Deberan presentarse a las Verificaciones Técnicas Previas ya instalados correctamente.

19.7. Esta prohibida la instalacion y utilizacion de sistemas de telemetria o cualquier otra base informatica, radio, etc., que
permita la transmision de datos, drdenes y/o comunicacion desde un kart en movimiento y viceversa, durante todo el
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desarrollo de les Entrenamientos libres, Entrenamientos Oficiales Cronometrados, Mangas, Warm-Up y Carrera, salvo
establecidos como obligatorios y/o los instalados por los Comisarios y Cronometradores de la prueba con el fin de controlar
el desarrollo de la misma.

Esta prohibida la utilizacién de camaras o sistemas de adquisicién de imagenes durante los entrenamientos privados, Warm
Up, Entrenamientos Oficiales, Mangas y Carreras, salvo que estos sean instalados por la RFEDA.

20) DISCIPLINA GENERAL EN PADDOCK

20.1. La organizacion dispondra en el Paddock de una superficie suficiente para poder realizar las distintas actividades que
se desarrollen en torno a cada prueba.

Todos los concursantes estan obligados a respetar las normas de utilizacion e instalacion de elementos en el Paddock
establecidas por el organizador.

Esta prohibido pintar, perforar, desmontar o realizar un mal uso de las instalaciones del circuito (Paddock, Boxes, Pit Lane,
muro de sefializacion, etc).

Los desperfectos ocasionados en las instalaciones seran responsabilidad del concursante.

20.2. Esta Zona estard exclusivamente destinada para las carpas vehictulos de asistencia técnica. No se permitira la
estancia de vehiculos particulares.

Una vez instalados los vehiculos y carpas de asistencia, no estara permitida la salida de ningun vehiculo hasta la
finalizacién de la prueba, excepto por razones de fuerza mayor, asi entendidas por los Comisarios Deportivos.

El Organizador realizara una planificacion y designacion de espacios para cada piloto/ concursante.

Los participantes podran acceder al circuito desde el jueves para instalarse en el Paddock y en el lugar asignado por el
organizador de la prueba.

El organizador pondra a disposicion de cada piloto inscrito un espacio aproximado de 40 m2.

Si el piloto/equipo, superara la superficie asignada, quedara a discrecion del organizador el cobrar una cantidad por el
exceso de metros de uso.

Cualquier concursante /piloto que no respete esta norma podra ser sancionado por los Comisarios Deportivos.

20.3. En cada uno de los circuitos se dispondra de un parking suficientemente amplio para cubrir las necesidades de los
equipos participantes en cada prueba.

20.4. Toda persona relacionada de algun modo con cualgquier concursante inscrito debera llevar en tedo momento los
correspondientes pases acreditativos y permanecer en los lugares autorizados en los mismos, respetando en todo momento
las normas deportivas que rigen la prueba, bajo la responsabilidad del concursante con el cual esté relacionado.

20.5. Se prohibe utilizar aparatos que produzcan llamas o chispas en Paddock, Parques, Pre-parrillas de salida y Pista,
debiendo prever el organizador un lugar para el puesto de soldadura fuera de los Boxes.

20.6. Esta prohibido circular con motocicletas, scooters, karts o cualquier medio motorizado en el Paddock.
Esta prohibido arrancar, rodar, calentar o probar motores de karts en el Paddock fuera del horario establecido.
Cualquier infraccién al respecto, podra ser sancionada por parte de los Comisarios Deportivos de acuerdo con el Anexo |.

20.7. Esta prohibido el acceso y/o uso de bancos de potencia de motores dentro de las instalaciones del circuito.

21) DISCIPLINA GENERAL DE SEGURIDAD
Sera de aplicacion durante todo el desarrollo de la prueba, incluidos los entrenamientos privados.
21.1. Seguridad general
1. Equipamiento e indumentaria de seguridad para los pilotos.
Los pilotos deben llevar obligatoriamente los elementos de seguridad descritos en el Art. 2.30 del Reglamento

Técnico, durante todo el transcurso de la prueba, incluidos los entrenamientos privados previos al mismo.

2. El organizador debera tener en la Pista todas las medidas de seguridad, desde los Entrenamientos Privados
hasta el final de la prueba. (Entrenamientos, Mangas y Carreras).

3. Todo repostaje del tipo que sea esta prohibido salvo cuando el kart en cuestion se encuentre parado en su
carpa o Parque de Servicio.

4. Se recomienda que cada participante disponga de un extintor, de al menos 3 kg., en la carpa de asistencia y/o

lugar de trabajo en el Paddock. En las carpas que estén ubicados méas de un participante, el nimero de extintores
debera ser igual al nUmero de pilotos albergados en la misma.
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5. Un piloto involucrado en un incidente, no debe abandonar el circuito sin el permiso de los Comisarios
Deportivos.

6. Cualquier piloto que haya sufrido o se haya visto involucrado en un accidente o incidente, podra ser obligado a
pasar un reconocimiento médico que determine si su estado fisico es adecuado para continuar en la competicién, parcial o
totalmente, quedando a discrecion del Director de Carrera, previo informe médico, si puede reincorporarse a la misma.

21.2. Circuito / Pista

Solo los participantes inscritos para la prueba tendran acceso a la Pista, siempre dentro del horario previsto para la prueba.
Asimismo, solo los oficiales especificados en el Reglamento Particular de la prueba tendran acceso a la Pista.

Los representantes de la prensa solo tendran acceso a la Pista cuando hayan sido adecuadamente acreditados ante el
organizador y hayan sido autorizados a ello, mediante la acreditacion correspondiente. Asimismo, deberan respetar
cualquier instruccién de seguridad que reciban de los Oficiales de la prueba.

Para la acreditacion de prensa en pruebas estatales, sera de aplicacion la Normativa de Acreditaciones Permanentes de la
RFEDA.

1. Esta prohibido circular en kart fuera de la Pista en la cual se desarrolla la prueba, salvo en caso de que haya

una Pista de Entrenamiento.

2. La circulacion por la Zona de Entrada y Zona de Salida de Boxes, asi’' como la via de paso, tanto durante los
Entrenamientos, Mangas y Carrera, se efectuard con las méaximas precauciones de seguridad y a velocidad
reducida.

3. Esta prohibido al mecanico ayudar al piloto después de cruzar la linea trazada al final de la Zona de salida del
Pit Lane. Solo se podra recibir ayuda en el area de reparacion. Durante toda la prueba, como medida de
seguridad, no esta permitida la entrada de mecénicos o miembros de equipo a la pista.

4. Esta estrictamente prohibido a los pilotos conducir sus karts en direccion opuesta a la de carrera, excepto que
sea estrictamente necesario para retirar el kart de una situacion peligrosa.

5. Cualquier reparacidn con herramientas esta prohibida fuera del Area de reparacion.

Llevar herramientas o repuestos, asi'como reparar con herramientas en la Pista esta prohibido.

21.3. Detencién de un kart en Pista

1. El piloto de cualquier vehiculo incapaz de mantener la velocidad de carrera y que esté abandonando la Pista
debera avisar previamente de su intencion de hacerlo, y a él le incumbe vigilar que esta maniobra no represente
peligro y se efectia lo mas cerca posible de una zona segura.

2, Esta prohibido empujar el kart por la Pista excepto si es para situarlo en una zona segura.
3. Durante los Entrenamientos, Mangas y Carreras, un kart que se detenga fuera del Pit Lane debe ser sacado
de la Pista a una posicién segura, tan rapido como sea posible y de manera que no constituya un peligro, sea un

impedimento para los otros pilotos o para el desarrollo de la prueba.

4.- El piloto podra reemprender la marcha, siempre y cuando lo pueda hacer por sus propios medios y sin ninguna
ayuda exterior.

Su reincorporacion a pista la realizara de manera que no entorpezca a otros participantes.
Si el piloto no pudiese apartar solo su kart o si su intento de reemprender la marcha es fallido y/o constituye un
peligro para si mismo o para los demas participantes, los Comisarios de Pista deben prestarle asistencia para

colocarlo en zona segura, no pudiendo el piloto, en ninglin caso, rehusar o entorpecer esta asistencia.

Si el kart se reincorpora a la carrera como resultado de esta asistencia externa, debe hacerlo dentro del total
respeto al Reglamento y sin obtener ninguna ventaja por ello.

5. Todo piloto cuyo kart se haya detenido definitivamente debera seguir las instrucciones que le indiquen los
Comisarios, hasta el final de los Entrenamientos, Mangas o Carrera.

Salvo durante la suspension de la carrera, cualquier kart abandonado en el circuito por su piloto, incluso
temporalmente, sera considerado como que abandona la misma.
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21.4. Cédigo de conducta en pista.

Los pilotos deben utilizar la pista en todo momento. Para disipar cualquier duda, las lineas blancas que definen los bordes
de la pista se consideran que forman parte de la pista, pero no los arcenes o bordillos.

Los pilotos estan autorizados a utilizar el ancho maximo de la pista delimitado por estas dos lineas. Si las cuatro ruedas del
kart estan fuera de estas lineas, se considera que el kart se ha salido de los limites de la pista. La conduccién fuera de los
Iimites antes resefiados podra ser sancionada, a criterio de los Comisarios Deportivos

Si un kart sale de la pista por una razén cualquiera, y sin perjuicio del punto 21.4.2. citado a continuacién, el piloto puede
reincorporase a la carrera. Sin embargo, solo puede realizarlo, cuando sea seguro y sin obtener ventaja alguna.
En este caso, si el piloto obtiene un beneficio o crea un problema de seguridad, podra ser penalizado.

El adelantamiento podra ser realizado por la derecha o por la izquierda, siempre y cuando se realice dentro de los limites
antes indicados.

1. Durante la Carrera, un kart que se encuentra sobre la Pista puede utilizar todo el ancho de la misma; sin
embargo, en el momento que éste sea alcanzado por otro kart que esta a punto de doblarlo, el piloto debe permitir
adelantar al piloto mas rapido a la primera ocasion posible. Si un piloto que ha sido alcanzado parece no haber
visto que otro piloto esta intentando adelantarlo, los Comisarios agitaran banderas azules para prevenirle gue un
pilota mas rapido intenta adelantarlo.

Cualquier piloto que parezca ignorar deliberadamente las banderas azules, sera puesto en conocimiento de los
Comisarios Deportivos.

Sin embargo, las maniobras susceptibles de molestar a otros pilotos, tales como, mas de un cambio de direccion
para defender una posicién, la aglomeracion voluntaria de karts dentro de los limites de la pista, o proceder a
cualquier otro cambio anormal de direccion, estan estrictamente prohibidas. Todo piloto considerado como
culpable de una de estas infracciones antes mencionadas, sera reportado a los Comisarios Deportivos de la
prueba.

2. La repeticion de faltas graves, o la evidencia de una falta de dominio o control del vehiculo (por ejemplo, una
salida de Pista), sera comunicada a los Comisarios Deportivos de la prueba y podra entrafiar la descalificacién de
todo piloto implicado.

3. Contactos / colisiones, entendidos como incidentes o colisiones evitables podran ser sancionados por los
Comisarios Deportivos.

4. La bandera formada por triangulo negro y triangulo blanco, acompafiada de un panel con un numero, sera una
advertencia para el piloto indicado de que los Comisarios Deportivos han recibido un informe sobre una conducta
irregular en pista.

5 - Esta prohibido realizar ensayos de salida en la pista, excepto en el momento, lugar y forma establecida por el
Director de Prueba y/o Carrera en el Briefing y siempre que no entrafie peligra para el resto de los participantes.

6. Esta prohibido efectuar maniobras de zigzag para calentamiento de neumaticos, a partir del punto indicado por
el Director de Competicién yfo de Carrera en el Briefing.

Durante los entrenamientos privados, oficiales cronometrados y Warm-up, estas maniobras estaran estrictamente
prohibidas en todo momento.

7. La circulacion de un kart innecesariamente lenta, erratica o de forma que pueda ser considerada
potencialmente peligrosa para el resto de los pilotos o resto de personas, estara prohibida en cualquier momento.
Sera de aplicacion tanto si el kart esta circulando en pista, entrada y/o salida del Pit Lane.

Como norma general se considerara rodar innecesariamente lento, circular entre 3 y 5 segundos en relacion con
el tiempo de vuelta medio de la sesion en cuestion.

21.5. Carenado delantero y Kit de montaje del carenado
En todas las categorias convocadas del Campeonato de Espafa de Karting, el uso del carenado delantero y del kit de
fijacion del carenado delantero, ambos con homologacion vigente (CIK o por una ADN), es obligatorio.

A partir de los Entrenamientos Oficiales Cronometrados y hasta las Carreras, cada piloto debera acceder al Parque de
Asistencia “Salida” — Pre-Parrilla con el carenado delantero desmontado. El mecanico o el piloto deberan fijar dicho
carenado delantero en el Parque de Asistencia “Salida” — Pre-Parrilla bajo la supervision de un Comisario Técnico.

Durante las Mangas Clasificatorias, Carrera 1 y Carrera 2, sdlo se permite la instalacion del carenado delantero en la Zona
de Reparacion.

Instalacién del carenado delantero
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El carenado delantero (instalado mediante el kit de montaje del carenado) debe estar en posicion correcta en todo momento
de la competicion. Ver Dibujos Técnicos n® 2¢; 24c (MINI) y 2d.

No se mostrara la Bandera negra con disco naranja al piloto que no lleve el carenado delantero en posicion correcta, salvo
esté descolgado y pueda suponer un riesgo.

Una vez mostrada la bandera a cuadros y los pilotos hayan cruzado la linea de llegada, uno o mas Jueces de Hechos
comprobaran la colocacién de los carenados delanteros de los karts participantes, realizando el correspondiente informe en
el caso que el carenado delantero de un kart no esté en la posicién correcta. Los Comisariocs Deportives impondran en todo
caso, de forma automatica, directa e inmediata una penalizacion consistente en la anulacion del mejor tiempo logrado en los
entrenamientos cronometrados en el caso que dicha infraccion se produzca durante los Entrenamientos Oficiales
Cronometrados o una penalizacion en tiempo de 5 segundos al concursante/piloto del kart implicado cuando se trate de las
Mangas Clasificatorias y/o Carreras. Estas penalizaciones no seran apelables.

Si queda constatado / probado que un piloto ha reemplazado y/o reposicionado intencionadamente un carenado delantero
que no estaba instalado correctamente durante la Gltima vuelta o tras haberse mostrado la bandera a cuadros, conllevara la
descalificacion de la competicion. Esta penalizacion no sera apelable. Asimismo, y en base a lo dispuesto en el art. 12.1 del

CDlI, toda tentativa de cometer infraccién y cualquiera que cometa la infraccion o participe como instigador o cémplice en
dicha infraccién sera igualmente penalizado.

La Zona de Reparacién se cerrara desde el momento en que se presente el cartel de “Ultima Vuelta”.
El dispositivo de medicién MiniRAE Lite de la empresa “RAE Systems INC (USA)" sera utilizado desde los Entrenamientos

Oficiales Cronometrados, Mangas Clasificatorias y Carreras para controlar la conformidad del carenado delantero con el
Reglamento.

La medida COV (Compuestos Organicos Volatiles) del carenado delantero no podra superar 5 ppm (valor limite maximo) en
todo momento.

Nota: la polucién del carenado delantero, por ejemplo, a consecuencia del uso de un spray limpiador, debe evitarse, dado
que puede acarrear la superacion del valor limite.

Si tras un control, se constata que el carenado delantero no es conforme al Reglamento, el piloto en cuestién no sera
autorizado a acceder a la Pre-Parrilla: por consecuencia, no sera autorizado a tomar parte en la sesién correspondiente de
la competicion (Entrenamientos, Mangas clasificatorias o Carreras).

Las reclamaciones contra este procedimiento no seran admitidas. Las reclamaciones y apelaciones a este respecto no
tendran efecto suspensivo.

22) VERIFICACIONES

22.1. Con caracter general y siempre que no contradiga la normativa aplicable en esta especialidad, serd de aplicacion lo
establecido en las PCCCTCE, ademas de la normativa recogida en el presente Reglamento Deportivo.

22.2. Ningun kart podra tomar parte en una prueba hasta que no haya sido autorizado por los Comisarios Deportivos a la
vista de los resultados de las verificaciones previas a la prueba.

22.3. Los concursantes que no hayan respetado los limites de tiempo fijados para la realizacion de las verificaciones seran
penalizados.

22.4. Los Comisarios Deportivos de una prueba podran:

a) Hacer verificar las condiciones de conformidad de un kart o de un concursante antes, durante y después de los
entrenamientos y/o de la carrera.

b) Exigir que un kart sea desmontado durante las verificaciones técnicas para asegurarse de que estan completamente
respetadas las condiciones de admisién o de conformidad.

¢) Solicitar a un concursante que proporcione la pieza que ellos puedan creer necesaria.

d) No autorizar la salida a cualquier kart por razones de seguridad.
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23) VERIFICACIONES - DOCUMENTACION

23.1. Al objeto de agilizar y hacer mas operativas la verificacién de la documentacién necesaria para la participacion de los
equipos en la Competicion, los organizadores deberan solicitar a los equipos antes del comienzo de la Competicion, la
siguiente documentacion:

1. El boletin de inscripcién debidamente cumplimentado en su totalidad y en particular que esté debidamente firmado por
el concursante y que las caracteristicas del Kart (Marca) corresponden con la normativa.

2. Control de licencias.

MUY IMPORTANTE: El dia de las verificaciones UNICAMENTE tendra que hacerse entrega a los Participantes de la
documentacién y/o material reglamentado

23.2. El organizador le proveera de:
> Un (1) unico juego de nimeros (1 frontal; 1 trasero y 2 laterales);
»  La publicidad obligatoria del Campeonato, pasaporte técnico;
» Pases: (1 pase Concursante; 1 Pase piloto Parque Cerrado, 1 Pase Mecanico Parque Cerrado);
»  Cuanta documentacion estime oportuno y sea de interés para los equipos.

Los pases de Piloto y Concursante seran de caracter permanente durante toda la temperada. El pase de mecanico sera
atribuido en cada prueba.

Si fuera necesario por parte del organizador editar duplicados de pases por olvido, pérdida, deterioro o por cualquier otra
causa ajena a dicho organizador, se impondria una multa de 15 euros al Concursante.

23.3. Salvo derogacién expresa de los Comisarios Depertivos, ninglin concursante/piloto que no haya pasado la verificacion
administrativa, sera autorizado a tomar parte en entrenamientos, mangas ni carrera.

24) VERIFICACIONES TECNICAS

24.1. Salvo derogacion expresa de los Comisarios Deportivos, ningtin concursante piloto que no haya pasado la verificacion
técnica o la haya realizado después de la hora establecida, sera autorizado a tomar parte en entrenamientos, mangas ni
carrera.

24.2. Verificaciones Previas

Las verificaciones técnicas previas, seran efectuadas por los oficiales designados, siendo estos los responsables de las
operaciones que se realicen en el Parque Cerrado de verificacion y son los Unicos autorizados para dar instrucciones a los
concursantes.

En las verificaciones técnicas previas se presentara a verificacion el material expresado en el boletin de inscripcién y/o lista
de inscritos oficial.

Todo concursante que presente un material distinto del declarado inicialmente y asi reflejado en las listas de inscritos

oficiales, sera sancionado de acuerdo con lo establecido en el Anexo .

1. El concursante deberé presentar una copia original de la ficha de homologacion del chasis, Unicamente en caso
de estar homologado ante la RFEDA, en el que se muestre el nimero de serie individual de la unidad presentada.
Esta medida sera aplicable a los chasis homologados en el periodo 2016-2020 y en adelante.

Cualquier infraccion al respecto, sera penalizada de acuerdo con lo establecido en el Anexo | de este
Reglamento.

2. Sera obligatorio que los karts lleven colocados correctamente los nimeros, asi'como la publicidad obligatoria, si
la hubiera, antes de iniciar las verificaciones técnicas previas, asi'como el transponder y para las categorias con
embrague centrifugo, el Kit de instalacion previa (1 cable de velocidad, 1 cable de RPM + soportes + imanes) del
sistema UNIPRO reconocido por la RFEDA.

3. El concursante de cada kart recibira -durante las verificaciones administrativas- un pasaporte técnico, que
debera cumplimentar en su totalidad y entregarlo en el control técnico.

No sera admitido un pasaporte técnico incompleto.

4, El concursante es el Unico responsable de que el material verificado cuente con todas las marcas y/o precintos
establecidos para la prueba y durante toda la duracién de la prueba. Se recomienda gue, antes de abandonar el
Parque de verificaciones, el concursante revise exhaustivamente que este proceso ha sido cumplide y en su
defecto proceda a informar a los Comisarios Técnicos.

5. Marcaje —Precintaje:
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Durante las verificaciones técnicas previas, se podran llevar a cabo por parte de los Comisarios Técnicos,
precintajes o marcaje del o de los motores que presenten los concursantes y la identificacion de los chasis, o de
cualguier otro elemento del kart, que deberan coincidir con los indicados por el concursante para ser utilizados
durante la prueba. Los numeros de los precintos si los hubieran puesto, quedaran anotados en el Pasaporte
Técnico, que sera firmado por el concursante. Dichos precintos, deberan permanecer intactos durante toda la
prueba.

En caso de que por accidente o manipulacion involuntaria se viera afectado alguno de los precintos_o marcas, el
concursante, se dirigird inmediatamente a un Comisario Técnico, que, a la vista de la rotura, decidira si su
manipulacién ha sido involuntaria o no, procediendo en el primer caso a la sustitucién del mismo.

Aungue el Comisario Técnico sea avisado con antelacion, en el caso de que sea evidente la manipulacion
fraudulenta del precinto o marca, el concursante podra llegar a ser, a juicio de los Comisarios Deportivos,
descalificado.

Los Comisarios Técnicos podran controlar el estado de los precintos y/o marcas, antes y después de los
entrenamientos clasificatorios, de todas las Mangas y carreras. A la vista de un precinto roto o ausencia y/o
manipulacion de marcas, el Comisario Técnico, que sera considerado en este caso, como un Juez de Hechos,
pasara un informe a los Comisarios Deportivos, los cuales procederan de la siguiente forma:

a) Si la anomalia es detectada antes de iniciarse los Entrenamientos clasificatorios, cualquiera de las
mangas o carreras, se penalizara con la no autorizacion a tomar la salida del equipo infractor en
entrenamientos, manga correspondiente o carrera.

b) Si la anomalia es detectada después de iniciarse los Entrenamientos clasificatorios se penalizara con
la anulacién de tiempos obtenidos. Si es detectada después de iniciarse una manga o carrera, sera
descalificado de la misma.

Se recomienda a los concursantes que procedan siempre a verificar si su precinto o marca esta intacto, tanto
antes como después de su salida a Pista, y pongan inmediatamente en conocimiento de un Comisario Técnico la
irregularidad si es observada, ya que es de su Unica y exclusiva responsabilidad el estado de los precintos.

En el caso de llevar situados precintos, esta totalmente prohibido afiadir a éstos, cualquier otro material aparte del
alambre o hilo y precintos oficiales (silicona, cinta adhesiva, etc.,).

6. Los concursantes y/o pilotos no estan autorizados a realizar ninglin cambio de material después de que éste
haya sido identificado en las Verificaciones Técnicas Previas, quedando totalmente prohibido el intercambio de
chasis, motores, neumaticos, etc., entre pilotos. Es decir, el material utilizable para cada piloto queda limitado al
verificado para simismo en las verificaciones técnicas previas.

Excepcionalmente un mismo motor o chasis podra ser verificado para varios pilotos, condicionado a que sea
verificado, marcado o precintado para cada uno de los pilotos que lo saliciten.

24.3. Verificaciones Finales

Inmediatamente después de cada sesion de entrenamientos cronometrados oficiales; después de cada manga y tras cada
carrera, como minimo, los tres primeros clasificados seran verificados en aquellos puntos que los Comisarios consideren
oportuno. Como norma general, a todos los participantes les sera verificado el peso; la anchura maxima; revoluciones por
minuto (RPM) del motor y el control electrénico de funcionamiento del embrague (para aquellas categorias que sea de
aplicacion). Los Comisarios Deportivos podran ampliar en cualquier momento y a su criterio, la cantidad de vehiculos a
verificar.

Se recomienda a los Comisarios Técnicos no detenerse ante la primera irregularidad técnica encontrada, incluso si ésta, por
s’'misma, es suficiente para la descalificacion.

Si en el caso de una verificacion de oficio o como consecuencia de una reclamacion, fuera encontrada una irregularidad en
alguna pieza que no fuera objeto de la misma, los Comisarios Técnicos deberan tenerla en cuenta en la emision del informe
sobre la regularidad del vehiculo.

Las verificaciones técnicas finales de entrenamientos y/o carrera, deberan realizarse en presencia del concursante del kart
a verificar o de su representante. En caso de ausencia del concursante o su representante durante el acto de verificacion
debidamente nctificado y anunciado, no podra formularse protesta alguna referida al acto de verificacion. Asimismo, se
podré recurrir a un mecdnico, designado por el concursante o representante, para las tareas de desmontaje si los
Comisarios lo consideran oportuno.

Los Comisarios Técnicos (por delegacion de los Comisarios Deportivos) podran retener una o mas piezas de un kart, con el
fin de controlarlas detenidamente. Estas piezas seran debidamente marcadas o precintadas en presencia del concursante o
representante, quienes recibirdn una copia del acta de precintaje con una descripcién de las marcas o nimero de los
precintos.

En el caso de que el Reglamento del Certamen estableciera dos entrenamientos, dos mangas y/o dos carreras en la misma
prueba y un concursante fuera objeto de una reclamacién o propuesto para una verificacion de oficio al finalizar la primera
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sesion de entrenamientos, o de la primera manga o la primera carrera, se precintara —si ha lugar- el sujeto de la verificacion
misma, reenviando la inspeccién material al término de la segunda sesién de entrenamientos, o de la segunda manga, o de
la segunda carrera. El concursante acepta expresamente que la eventual descalificacion de la clasificacion de la primera
sesion de entrenamientos, o de la primera manga, o de la primera carrera conlleva también la descalificacion de la segunda
sesion de entrenamientos, o de la segunda manga, o de la segunda carrera, excepto que la(s) pieza(s) motivo de la
descalificacién hayan sido cambiadas después de la primera sesién de entrenamientos o de la primera carrera, en cuyo
caso, debera haberlo notificado antes de efectuar la sustitucion a los Comisarios Técnicos.

24.4. Como norma general, las infracciones de caracter técnico cometidas en los Entrenamientos llevaran consigo la
anulacion de los tiempos conseguido y las infracciones técnicas cometidas en las mangas o carreras conllevaran la
descalificacion de la manga o carrera correspondiente pudiendo llegar a la Descalificacion de la competicion, salvo que los
Comisarios Deportivos estimen otra sancion, sobre la base de las condiciones especificas del hecho que se juzgue,
debiéndose tener en cuenta lo especificado anteriormente.

25) ZONAS DE ACCESO Y PARQUES DE SERVICIO

25.1. Entrada al Pit Lane
La seccion de pista gue conduce al Pit Lane sera denominada “entrada al Pit Lane y se utilizara para abandonar la pista, el
acceso al area de boxes y/o los parques de servicio.

Durante la competicién, solamente estara autorizado el acceso a Boxes por la entrada al Pit Lane.

25.2. Zona de aceleracion o carril de salida

El acceso a pista solo se podra realizar a través de la zona de aceleracion o carril de salida habilitados para ello.

La Zona de salida de Boxes, de la cual forma parte el carril de aceleracion, estara limitada al final de la misma por una linea
o por un sistema similar, a partir de la cual el piloto no puede recibir ninguna ayuda externa o de su mecanico.

25.3. Zona o Area de reparacién

Lugar indicado en cada circuito, situado entre el carril de entrada y salida de Pit Lane, y reservado para efectuar
reparaciones, donde los karts y pilotos pueden recibir ayuda exterior de sus mecanicos durante el desarrollo de
entrenamientos, mangas y carreras.

La Zona de salida de Pit Lane, de la cual forma parte el carril de aceleracion, estara limitada al final de la misma por una
Iinea o por un sistema similar, a partir de la cual el piloto no puede recibir ninguna ayuda externa o de su mecanico.

25.4. Parque de salida
El Parque de Salida es el area con acceso restringido, donde el piloto y su mecanico de parque cerrado debidamente

acreditados, acceden con el kart antes de los entrenamientos oficiales cronometrados, mangas clasificatorias y carreras.
El kart accedera al Parque de Salida con las cuatro ruedas debidamente montadas. No se podra acceder con mas ruedas.
El Pargue de salida sera utilizado de acuerdo con el Procedimiento de Parque de Salida.

25.5. Zona de Pre-parrilla

La Zona de Pre-parrilla es el area habilitada al efecto de la formacién de parrillas de salida, normalmente situada entre el
Parque de Salida y la salida a pista.

Los pilotos y sus mecanicos, una vez abandonado el Parque de Salida, estan a las érdenes del Jefe de Parrilla y deberan
seguir sus instrucciones en todo momento.

25.6. Zona de Pesaje

La Zona o linea de pesaje, estara situada a partir del carril de deceleracion y previa a la bascula de pesaje y el Parque de
Llegada.

A la finalizacion de los entrenamientos oficiales, mangas y carreras, todos los pilotos deberan dirigirse a la zona de pesaje,
siguiendo las instrucciones de los Comisarios de Pesaje.

Toda la zona de pesaje tiene la consideracion de Parque Cerrado. Tan solo los Comisarios Técnicos y los pilotos con sus
karts podrén acceder a ella, estando totalmente prohibida la presencia de mecanicos y/o concursantes.

25.7. Pargue de llegada.
El Parque de Llegada es la zona habilitada a la que todos los pilotos se dirigiran al finalizar los entrenamientos oficiales,
mangas y carrera.

Desde la finalizacion de los entrenamientos, mangas o carreras, determinada desde el momento que se muestra la bandera
a cuadros, cualquier punto desde la linea de llegada hasta el Parque de Llegada, éste inclusive, tiene la consideracion de
Parque Cerrado.

25.8. Pargue Cerrado

Adicionalmente a lo establecido en el Art. 39, el Parque de Llegada tiene la consideracion de Parque Cerrado en toda su
area,

25.9. Norma de distribucion de neumaticos. Pargue de neumaticos.
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1. General

Con el objetivo de controlar la calidad y disponibilidad de neumaticos para las pruebas, la RFEDA establece un
sistema de distribucion de neumaticos de seco y agua, que garantice su correcto suministro.

Asimismo, la RFEDA podra convocar un concurse de ofertas para el suministro exclusivo de neumaticos para las
categorias que esta determine.

El Suministrador exclusivo de neumaticos que resulte seleccionado, suministrara neumaticos con una sola
especificacion por tipo de neumatico, slick y agua.

2. Infracciones.
Sera de aplicacion lo dispuesto en el Anexo | del presente Reglamento.

3. Aimacenaje.
Los neumaticos destinados a la prueba seran almacenados en el Parque de neumaticos por el suministrador

antes del comienzo de los Entrenamientos oficiales cronometrados, de acuerdo con el horario establecido a tal
efecto.

Los concursantes se dirigiran segin el horario establecido, al Parque de Neumaticos para proceder a la
identificacidn mediante la lectura de los cédigos de barras de sus neumaticos y procederan a su retirada para su
custodia durante toda la prueba.

4. Distribucién neumaticos para Entrenamientos Privados.
La utilizacién de neumaticos, en calidad y numero, para los Entrenamientos Privados es responsabilidad del
concursante, asi' como realizar la prevision necesaria de los mismos a través de los medios que considere
oportunos.
En cualquier caso, con el objetivo de garantizar la utilizacion de neumaticos oficiales para la prueba, el
suministrador / organizador pondra a disposicion de cada piloto inscrito oficialmente en la prueba, 2 juegos de
neumaticos por prueba.
La obtencién de estos neuméticos se realizard mediante la adquisicion del Bono correspondiente al suministrador
dentro del horario establecido en el Reglamento Particular de la Prueba.

5. Distribucion de neumaticos oficiales —(Seco y Agua).
Los neumaticos oficiales para la prueba seran distribuidos en el Parque de Neumaticos, en el horario que se
determine al efecto y siempre antes de los Entrenamientos Oficiales Cronometrados, mediante aportacion del
Bono del suministrador.
La distribucion se realizara de forma aleatoria entre todos los neumaticos suministrados para la prueba que
estén depositados en el parque de neumaticos.
Los cédigos de barras atribuidos a cada piloto seran identificados en la Ficha Técnica de cada piloto.

6. Maximo nimerc de neumaticos.

El Reglamento Técnico de cada categoria establecera el numero maximo de neuméticos a utilizar para cada
prueba.

Se establecera un nimero maximo de neumaticos slick.

Se establecera un nimero maximo de neumaticos de agua.

7. Utilizacién de neumaticos

El régimen de utilizacién de neumaticos durante la prueba se regira por lo establecido en el Reglamento Técnico
de cada categoria.

Los neumaticos verificados seran utilizados para los entrenamientos oficiales cronometrados, mangas
clasificatorias y carreras, y por tanto solo seran entregados al piloto a estos efectos.

Por tanto, no podran ser utilizados para los Warm Up en los que los neumaticos son a libre eleccién del piloto
excepto que el Reglamento Técnico especifico de la categoria establezca otro sistema.

8. Control de los Neumaticos oficiales—(Seco y Agua).

Todos los neumaticos oficiales seran controlados en el acceso al Parque de Salida, con la lectura de sus
correspondientes codigos de barras, con el fin de verificar si corresponden con los neumaticos atribuidos al
piloto en cuestion.

El dispositivo de medicién MiniRAE Lite de la empresa “RAE Systems INC (USA)" sera utilizado desde los
Entrenamientos Oficiales Cronometrados, Mangas Clasificatorias y Carreras para controlar la conformidad de
los neumaticos con el Reglamento, en cuanto a la adherencia de liquidos o sustancias.

La medida COV (Compuestos Organicos Volétiles) de los neumaticos no podra superar 15 ppm (valor limite
maximo) en todo momento.

Nota: la polucién de los neumaticos, por ejemplo, a consecuencia del uso de un spray limpiador, debe
evitarse, dado que puede acarrear la superacion del valor Iimite.
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Si tras un control, se constata que uno o varios neumaticos no son conformes al Reglamento, el piloto en
cuestion no sera autorizado a acceder a la Pre-Parrilla; por consecuencia, no sera autorizado a tomar parte
en la sesion correspondiente de la competicion (Entrenamientos, Mangas clasificatorias o Carreras).

Las reclamaciones contra este procedimiento no seran admitidas. Las reclamaciones y apelaciones a este
respecto no tendran efecto suspensivo.

26) BRIEFING

26.1. El Director de Prueba y/o el Director de Carrera realizara(n) un Briefing en el lugar y a la hora designados en el
Reglamento Particular. Todos los concursantes (o los representantes que ellos hayan nombrado) y los pilotos admitidos
para participar en la carrera deberan estar presentes durante todo el Briefing y firmar la hoja de presencia. Si por motivos de
fuerza mayor, no fuera posible llevar a cabo el briefing presencial, se podra organizar en formato telematico. En el
Reglamento Particular de la prueba, se especificara el formato aplicable.

26.2. Los concursantes son responsables de la asistencia o no de sus pilotos al Briefing. Los Comisarios Deportivos
convocaran al concursante y/o piloto que no haya firmado la hoja de presencia para proporcionarle los detalles del Briefing,
sancionando al concursante con la penalizacion establecida.

27) COMPOSICION DE LA PRUEBA
Para todas las pruebas puntuables para los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Espafia y todas las pruebas de
caracter estatal, la composicion de la prueba sera el siguiente, como norma general:

*  Viernes: Verificaciones administrativas y técnicas

¢  Sabado: Warm-up, entrenamientos oficiales cronometrados, mangas clasificatorias

. Domingo: Warm-up; carrera 1 y carrera 2, y entrega de premios.

Excepcionalmente y cuando de las categorias convocadas en la prueba sea Unicamente una la que supere los 36 pilotos
inscritos, el formato de la prueba, sera:
* Viernes: Verificaciones administrativas y técnicas

+«  Sabado: Warm-up, entrenamientos oficiales cronometrados, mangas clasificatorias, Carrera
*  Domingo: Warm-up, entrenamientos oficiales cronometrados, mangas clasificatorias, Carrera

La RFEDA podra autorizar otra composicion distinta previa peticion motivada de un Organizador.

Salvo autorizacion expresa de la RFEDA., no esta autorizada la combinacion de categorias en una misma prueba.
28) KARTS ADMITIDOS EN PISTA

El nimero maximo de karts admitidos en Pista es el siguiente:

Circuito Corto 36

Entrenamientos Libres y Warm Up 40 karts
Entrenamientos oficiales cronometrados: 36 karts.
Mangas clasificatorias y carreras: 36 karts.

Circuito Largo

Circuitos con Gradoe FIA 1, 2, 3 0 4, estan reconocidos y adaptados para pruebas de KZ

El numero maximo de karts admitidos en Pista es el siguiente:

Calculo de acuerdo con la longitud del circuito, con un kart cada 50 metros y con un maximo absoluto de 60 karts.

29) DISTANCIAS A RECORRER

La distancia méaxima a recorrer en una prueba de velocidad seran las siguientes:

Categoria Clasificatorias Carrera
ACADEMY C.EK 8 km 10 km
MINI 10 km 15 km
JUNIOR 15 km 25 km
SENIOR 15 km 30 km
KZ 15 km 30 km
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30) SITUACION DE PISTA MOJADA (LLUVIA)

30.1. En caso de declararse “Pista Mojada” (condicion senalada por una pancarta por el Director de Carrera o de Prueba), la
eleccion de neumaticos es libre (excepto en la especialidad de MINI).

El Director de Carrera se reserva el derecho de mostrar la bandera negra a un piloto, si juzga, que lleva un juego de
neumaticos erréneo y va muy lento y peligroso para los otros pilotos.

De hecho, la utilizacién de neumaticos “Slicks” es obligatoria en todos los demas casos.

30.2. Cuando el Director de Carrera y/o de Prueba declaren “Pista Mojada” en las Categorias ACADEMY; MINI, todos los
pilotos deben colocar —en el tiempo establecido por el Director de Carrera- neumaticos para lluvia en todas las ruedas antes
de salir.

30.3. La utilizacién simultanea de slicks y de neumaticos para lluvia en un mismo kart esta prohibida bajo cualquier
circunstancia.

30.4 El régimen de utilizacion de neumaticos en condiciones de “Pista Mojada” debera respetar lo dispuesto en el articulo
25.9.8.

31) WARM-UP)
31.1. Definicion

Warm Up: Sesién no obligatoria, en la que sélo pueden tomar parte los pilotos autorizados a tomar parte en la prueba.

Este entrenamiento esta reservado, y siempre bajo autorizacion de la RFEDA, a los Certamenes con rango minimo de
Campeonato de Espafia.

31.2. Desarrollo y Composicidn
Tendran una duracién minima de 10 minutos para cada categoria. Cuando el nimero de inscritos sea mayor de 40, seran

divididos en series 0 mangas, par e impar, con un maximo de 40 pilotos por serie 0 manga, cada una de las cuales realizara
una sesion.

Sera de aplicacion lo dispuesto en el articulo 8.5.
El uso de transponders es obligatorio desde el principio del Warm Up.

Las infracciones cometidas por un piloto o su concursante durante el Warm Up seran penalizadas por los Comisarios
Deportivos a su exclusivo criterio.

31.3. Interrupcién de Warm-up
Cuando fuera necesario interrumpir el Warm up a causa de obstruccion de la Pista por un accidente o a causa de las

condiciones atmosféricas u otras razones que hicieran imposible su continuacion, el Director de Carrera ordenara que una
bandera roja sea desplegada en la linea de salida. Simultaneamente, otras banderas rojas seran desplegadas en todos los
puestos de Comisarios de Pista.

La decision de parar la sesion puede ser tomada Unicamente por el Director de Carrera (o en su ausencia, por su adjunto)
bajo la autoridad del Director de Prueba.

Solo en los casos de Warm-up, se podra renunciar a prolongar dicho periodo después de una interrupcidn de este tipo.

32) ENTRENAMIENTOS OFICIALES CRONOMETRADOS

32.1. Definicion

Entrenamiento Oficial cronometrado: Sesion obligatoria para todos los vehiculos y pilotos, que deseen tomar parte en la
carrera, y hayan sido autorizados a tomar parte en dicha sesion.

Los pilotos autorizados a participar en los Entrenamientos Oficiales Cronometrados tendran derecho a una sesion maxima

de 5
minutos; en cada serie podra participar un maximo de 36 pilotos.

32.2. Composicién y Desarrollo

1. Los pilotos que hayan pasado las verificaciones seran divididos en series cuando superen los 36 vehiculos,
mediante sorteo, en presencia de un Comisario Deportivo, o mediante el sistema de par e impar.
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Como norma general, las series seran publicadas al término de las Verificaciones técnicas de cada categoria.
Sera de aplicacion lo dispuesto en el articulo 8.5.

2. Cada Serie estara compuesta de un maximo de 36 pilotos.

3. Cada serie realizara una sesion de 5 min.

4. Cualquier piloto que cruce la linea de salida de la Zona de Salida de Boxes se considerara como que ha
tomado la misma.

5. Todo Piloto que una vez tomada la salida se detenga por cualquier razon, se detiene en el Area de Reparacion
o Parque de Llegada, se considerara que ha finalizado sus Entrenamientos y no le sera permitido reincorporarse a
los mismos.

6. Los mecanicos o empujadores no estan autorizados a ayudar a los pilotos una vez hayan cruzado la linea al
final de salida de la Zona de Salida de Boxes.

32.3. Clasificacién de Entrenamientos Oficiales Cronometrados

1. Un kart no puede ser clasificado mas que por el piloto inscrito en el mismo.

2. La clasificacion final de los Entrenamientos Oficiales Cronometrados sera confeccionada de la manera
siguiente:

1.- Si se realiza 1 serie:

- La Clasificacion se realizara con el mejor tiempo de cada piloto.

2.- Si se realizan 2 series:

- La clasificacion se realizara aplicando el criterio siguiente:

+ 1er Clasificado: 1° de la serie 1 (més rapida).
+ 2° Clasificado: 1° de la serie 2 (mas lenta).

+ 3° Clasificado: 2° de la serie 1

+ 4° Clasificado: 2° de la serie 2

y asl sucesivamente.

3.- Si se realizan 3 series:

- La Clasificacién se realizara aplicando el criterio siguiente:

- 1er Clasificado: 1° de la serie 1 (mas rapida)

- 2° Clasificado: 1° de la serie 2 (segunda mas rapida)

« 3° Clasificado: 1° de la serie 3 (mas lenta)

« 4° Clasificado: 2° de la serie 1

+ 5° Clasificado: 2° de la serie 2

+ 6° Clasificado: 2° de la serie 3

Y asi sucesivamente aplicando el mismo principio si se realizan mas series.

3. En casoc de empate, se considerara el 2° mejor tiempo de cada piloto, y asi’ sucesivamente hasta romper el
empate.

4. Si un piloto no pudiera realizar una vuelta cronometrada sera clasificado al final de su serie. Si varios pilotos
estuvieran en esta situacion, sus posiciones se decidiran por sorteo.

32.4. Interrupcién de los Entrenamientos Oficiales Cronometrados

1. La decision de parar los Entrenamientos puede ser tomada Unicamente por el Director de Carrera (0 en su
ausencia, por su adjunto) bajo la autoridad del Director de Prueba.

2. El Director de Carrera puede interrumpir los Entrenamientos oficiales cronometrados tantas veces y por tanto
tiempo como él crea necesario para despejar la Pista o permitir la retirada de un vehiculo.

3. Cuando fuera necesario interrumpir los Entrenamientos a causa de obstruccion de la Pista por un accidente o a
causa de las condiciones atmosféricas u otras razones que hicieran imposible su continuacioén, el Director de
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Carrera ordenara que una bandera roja sea desplegada en la linea de salida. Simultaneamente, otras banderas
rojas seran desplegadas en todos los puestos de Comisarios de Pista.

4, Cuando la senal de interrupcion sea dada todos los vehiculos reduciran inmediatamente la velocidad y
regresaran lentamente hacia la Iinea de salida o Parque de llegada, siguiendo totalmente las indicaciones de los

comisarios de pista, y preparados para detenerse si asi fuera solicitado por los oficiales de la prueba.

32.5. Reanudacion de los Entrenamientos Oficiales Cronometrados

1. Salvo imposibilidad manifiesta, estos entrenamientos seran reanudados al menos para cumplir los tiempos
mihimos de Entrenamientos Oficiales Cronometrados.

2. En el caso que una o varias sesiones de Entrenamientos oficiales cronometrados sean interrumpidas, no se
admitird ninguna reclamacion relativa a los posibles efectos sobre la calificacién de los pilotos admitides a la
salida.

Solo estarian autorizados a participar en la reanudacidn de los entrenamientos oficiales cronometrades, aquellos pilotos que
no hubiesen accedido a pista antes de la interrupcién pero que estuvieran en la Pre-parrilla y aquellos que adn continuasen
en pista.

32.6. Anulacién de los Entrenos Oficiales Cronometrados.

En caso de no disputarse los Entrenos Oficiales Cronometrados por causas de fuerza mayor, para la confeccion de las
parillas de las Mangas Clasificatorias, se tendrian en cuenta los tiempos del Warm Up. En caso de que algun piloto no
tuviera tiempo por no haberlos disputados, se pondria al final de la parrilla. En el supuesto de que hubiera mas de un piloto
sin tiempo, se determinara a criterio del Colegio de Comisarios Deportivos.

33) PARRILLA DE SALIDA

Al final de los Entrenamientos Oficiales Cronometrados, sera publicada la lista de pilotos clasificados y también las parrillas
de salida.

Solo a estos pilotos les sera permitida la salida en las Mangas de clasificacion y/o en las Carreras.

33.1. Formacion de las Parrillas de Salida

a) Parrilla de las Mangas Clasificatorias:

La Parrilla de las Mangas Clasificatorias se formard en funcién de los resultados de los Entrenamientos Oficiales
Cronometrados y segun el nimero de pilotos mediante el sistema de grupos especificado en el Art.36.

Cuando el formato de la prueba, en base al articulo 27, contemple la celebracion de Mangas Clasificatorias el sabado y
también el domingo, la parrilla de salida de dichas Mangas se formara en funcién de los resultados de los Entrenamientos
Oficiales Cronometrados de los 36 primeros pilotos clasificados.

b) Parrilla de las Carreras:

- La Parrilla de la Carrera 1 se formara en funcion de los resultados de las Mangas Clasificatorias.

- La Parrilla de la Carrera 2 se formara en funcién de los resultados de la Clasificacion oficial provisional publicada por la
Direccion de Carrera, inmediatamente después de finalizar la 17 Carrera. Si desde la publicacién de la citada Clasificacion
provisional hasta la hora establecida para la publicacién de la parrilla de la 2° Carrera, los Comisarios Deportivos impusieran
penalizaciones, éstas modificaran la Clasificacion provisional que sirve de base para la confeccién de la parrilla.

Cuando el formato de la prueba, en base al articulo 27 contemple el desarrollo de una carrera el sabado y otra carrera el
domingo, la parrilla de salida de dichas carreras se formara en funcién de los resultados de las Mangas Clasificatorias.

33.2. El piloto que tenga la Pole Position de cada parrilla podra elegir el lado de Pole Position (izquierdo o derecho de la
Pista), siempre y cuando informe al Director de Carrera o Director de Prueba tan pronto como llegue al Parque de Salida.
Esta eleccion solo modificara la primera linea de parrilla, excluyendo a los demas. De no darse este caso, el piloto Pole
Position de cada parrilla tomara la salida de la Carrera desde la posicion especificada en el Reglamento Particular de la
Prueba.

33.3. La parrilla de salida definitiva sera publicada el dia de la carrera, como minimo, 45 minutos antes de la hora oficial de
salida de la prueba (carrera).
En el caso de que se celebren 2 carreras el mismo dra, la publicacion de esta parrilla se efectuara 30 minutos antes de la
salida de la segunda carrera.

Cualquier concursante cuyo vehiculo no pueda formar parte de la parrilla, por la razén que sea (o que tenga un motivo
importante para creer que su vehiculo no estara preparado para tomar la salida) debe informar al Director de Carrera antes
de este momento.

Si se retiran uno o mas vehiculos antes de la publicacién definitiva de la parrilla de salida, sus espacios en la misma seran

completados con los vehiculos de reserva, si los hubiera, que seran admitidos a la salida en los Ultimos puestos de la
parrilla.
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Después de la publicacién de la parrilla de salida, ningun vehiculo de reserva sera admitido a participar en la carrera.

Todo participante que se retire de la prueba sin notificar previamente su decisién de hacerlo al Director de Carrera, sera
sancionado.

34) PROCEDIMIENTO DE PARQUE DE SALIDA PARA WARM UP, ENTRENAMIENTOS OFICIALES, MANGAS
CLASIFICATORIAS Y CARRERAS

34.1. Warm Up
Los pilotos accederan a la pista de la forma siguiente:

- Si el circuito dispone de entrada y salida de pista independiente, los pilotos accederan a la misma a través de los accesos
previstos.

- Si el circuito no dispone de entrada o salida de pista independiente, los pilotos accederan a través del Parque de Salida
como via de paso a la misma.

Control de puerta:
- Solo el piloto y mecanico, acreditados por sus pases numerados, tendran acceso al Parque de Salida en los horarios

establecidos para sus mangas.
- No estando autorizado el uso de neumaticos oficiales.

34.2. Entrenamientos Oficiales Cronometrados

Los pilotos y sus karts se dirigiran al Parque de Salida siguiendo el procedimiento siguiente:
- 30 minutos antes de la salida, se abrira el Parque de Salida.

Solo se podra acceder con las cuatro ruedas montadas en el kart.

Control de puerta:
Realizada la apertura del Parque de Salida, el comisario de Parque realizara el control siguiente, mediante la hoja de control

de entrada:

- Solo el Piloto y su Mecanico de Parque Cerrado estan autorizados a acceder al mismo.

- Piloto y mecanico deberan presentar la acreditacién correspondiente, pases titulares con el numero, y solo podran acceder
al Parque de Salida en la manga que les corresponda y en el horario previsto para la misma.

- Al Parque de Salida solo esta autcrizada la entrada del kart, el carro porta kart y la herramienta manual y recambios
necesarios para la reparacion del kart.

Normas de seguridad:
- Bajo ninglin concepto se podran arrancar los motores en el interior del Parque de Salida, ni realizar cualquier manipulacién

u operacion que pueda provocar un peligro para los demas ocupantes del Parque. (Ej.: producir chispas, etc.).

- 10 minutos antes del horario previsto para los Entrenamientos, se abrira el acceso a la zona de salida.
- 5 min. Antes de la salida se cerrara el acceso a la Pre-Parrilla.

34.3. Mangas Clasificatorias y Carreras

1. Los pilotos y sus karts se dirigiran al Parque de Salida siguiendo el procedimiento siguiente:
- 30 minutos antes de la salida, se abrira el Parque de Salida.
Solo se podra acceder con las cuatro ruedas montadas en el kart.

Control de puerta:
Realizada la apertura del Parque de Salida, el comisario de Parque realizara el control siguiente, mediante la hoja de control

de entrada:

- Sdlo el piloto y su Mecanico de Parque Cerrado estan autorizados a acceder al mismo.

- Piloto y mecanico deberan presentar la acreditacion correspondiente, pases titulares con el nimero, y solo podran acceder
al Parque de Salida en la manga que les corresponda y en el horario previsto para la misma.

- Al Parque de Salida solo estd autorizada la entrada del kart, el carro porta kart y la herramienta manual y recambios
necesarios para la reparacion del kart.

Normas de seqguridad.

Bajo ningln concepto se podran arrancar los motores en el interior del Parque de Salida, ni realizar cualquier manipulacion
u operacion que pueda provocar un peligro para los demas ocupantes del Parque. (Ej.: producir chispas, etc.)

- 15 minutos antes de la salida se comenzara a formar la Pre-Parrilla y los pilotos estaran a disposicién del Director de
Carrera.

Arranque de motores preventivo.

Pagina 21 de 34

141
Escuela Politécnica Superior de Jaén



Cristobal Tavira Moreno DISENO DE UN KART DE COMPETICION

CEK

finetwork

F
=

Reglamente Deportive 2021

A discrecion del Director de Carrera se podra realizar un arranque de motores preparatorio para la salida.

Situados correctamente en la Pre-Parrilla y con los karts debidamente sujetos en los carros, se podra proceder al arranque
de motores durante un minuto. Este momento sera determinado por el Director de Carrera, adjunto o Jefe de Preparrilla.

- 5 min. Antes de la salida se cerrara el acceso a la Pre-Parrilla.

2. Cualquier kart que no haya tomado su posicion en la parrilla en el tiempo establecido, no estara autorizado a
hacerlo, excepto y bajo circunstancias excepcionales que quedaran a la apreciacion de los Comisarios Deportivos.

3. Cualquier concursante que por cualquier razén tenga motivos fundados de que su kart/s no estaré/an listos

para tomar la salida, debera informar a la mayor brevedad al Oficial al cargo del Parque de Salida, que a su vez informara al
Director de Carrera o Director de Prueba tan pronto como le sea posible.

34.4. Montaje Pre-Parrilla en pista

1) En determinadas circunstancias, se pedira a los karts que se cologquen en la pista. Este escenario se concretara
especificamente en el horaric de la competicion. El procedimiento especifico que sigue es aplicable en lugar de las
disposiciones del articulo 34.3.

2) 15 minutos antes de la hora de inicio de la vuelta de formacidn, cada piloto con su kart, colocado en un carro y empujado
por su mecanico, saldra del Parque de Salida para ocupar su posicidn de salida para la carrera. A partir de este momento,
los karts deben estar listos para competir; esta estrictamente prohibido realizar cualquier trabajo y / o ajuste en el kart con la
excepcion de las presiones de los neumaticos que pueden ser ajustadas por el piloto o su mecanico utilizando su propio
mandmetro dejando salir inicamente aire.

3) 13 minutos antes de la hora de inicio de la vuelta de formacidn, sonara una sefial audible anunciando que el cierre de la
salida del parque de asistencia tendra lugar 1 minuto después.

12 minutos antes de la hora de inicio de la vuelta de formacién, la salida del Parque de Salida se cerrara y sonarad una
segunda sefal acustica.

4) El lanzamiento de la vuelta de formacion sera precedido por la presentacion de carteles que anuncian:
10 minutos,

5 minutos,

3 minutos,

1 minuto,

30 segundos.

Cada uno de estos carteles ira acompariado de una sefial sonora.

5) En las Gnicas categorias cuyos motores estén equipados con motor de arranque a bordo: cuando se muestre el panel de
“40 MINUTOS", acompaiado de un letrerc "MECANICOS, DESPEJEN LA PISTA", todos los karts deben haber sido
colocados en el suelo. Al mismo tiempo, los mecanicos abandeonaran la parrilla con el carro del kart y el resto de los dtiles
aportados para dejarlos en el Area de reparacion. Cualquier kart que no esté en el suelo en este momento debe trasladarse
inmediatamente al Area de reparacién desde donde tomara la salida.

En este caso, un comisario con una bandera amarilla dara la orden al kart (s) en cuestién de abandonar el Area de
reparacion cuando todos los demas karts hayan abandonado la parrilla para iniciar la vuelta de formacion.

6) Las entrevistas ya no podran tener lugar después del panel “3 MINUTOS”. Junto con el cartel de tres minutos, debera
mostrarse igualmente el cartel “DESPEJEN LA PISTA": todas las personas excepto los Pilotos y Oficiales tendran que
abandonar la parrilla.

Los mecanicos podran permanecer en pista hasta la sefial de “1 MINUTO”, en ese momento se retiraran a los margenes de
la pista, fuera del asfalto, para esperar al inicio de la vuelta de formacion para, entonces, ir a su lugar en el muro de
mecanicos.

7) Sefial de "30 SEGUNDOS": 30 segundos después de esta sefial, se mastrara la bandera verde en la parte delantera de
la parrilla para indicar que los karts deben iniciar una vuelta de formacion manteniéndose en el orden de la parrilla de salida
y de acuerdo con el procedimiento de salida.

8) En el caso de que un piloto necesite asistencia después del cartel de "30 SEGUNDOS ", debe indicarlo a los comisarios
de pista y, tan pronto como los otros karts habran abandonado la parrilla, sera empujado hacia el Area de reparacion, y el
mecanico padra intervenir. En este caso, los comisarios de pista con banderas amarillas estaran cerca el kart (o karts) en
cuestion para advertir a los pilotos en la vuelta de formacién.

Se ordenara a los comisarios de pista que empujen inmediatamente al Area de reparacion a cualquier kart que hubiese
permanecido en la parrilla después del inicio de la vuelta de formacion.

Cualquier piloto que arranque del Area de reparacion después de la intervencién de un mecanico no podra hacerlo hasta
haber sido autorizado por orden de un comisario de pista y tomara la salida en la parte trasera de la formacion,
independientemente del nimero de vueltas de formacion.
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35)- PROCEDIMIENTO DE SALIDA

35.1. Disposiciones Generales

1. Pre-parrillas

Las parrillas de salida se formaran en la zona de Pre-Parrilla establecida a tal efecto en el circuito.
En el caso de que la formacién de la parrilla de salida previa se realizara en la zona de parrilla en pista, esta sera
considerada como zona de Pre-Parrilla con las mismas consideraciones y normas.

1. Durante la formacién de las Pre-parrillas los pilotos se colocaran en la posicion exacta que deberan
ocupar en el momento de la salida. Este lugar debera ser mantenido durante todo el procedimiento de
salida.

2. La parrilla tendra una formacién de dos filas.

3. Una vez los karts abandonan la zona de Pre-parrillas y traspasan la linea que delimita el final de los
boxes o carril de aceleracion, no pueden recibir ningln tipo de ayuda exterior.

4, Cualquier piloto que no se haya situado a las érdenes del Director de Carrera o Director de Prueba y
con su kart en orden de marcha, le sera permitido salir del Parque de Salida solo cuando lo autorice el
Director de Carrera, Director de Prueba o el Oficial a cargo del Parque de Salida.

Cualquier piloto con su kart, presente en la parrilla de salida o Pre-parrilla dentro de los tiempos establecidos, sera
considerado como salido a la prueba, independientemente del niumero de vueltas realizadas.

2.- Zona de Salida - Puesto de Direccién de Carrera.

1. En la salida, el Director de Carrera o el Starter estara situado en una plataforma situada al menos a 5
metros de lado de la Pista y detras de una barrera de proteccién permanente.

2. La linea de meta determina el inicio y final de una vuelta completa al circuito y por consiguiente
también al inicio y final de una Manga o Carrera.

3. Una linea amarilla pintada 25 metros antes de la linea de meta delimitara la zona a partir de la cual se
podra dar la salida.
Esta linea también podra estar compuesta por 1 cono a cada lado de la Pista.

4. Para las salidas lanzadas, en cada circuito existira una linea roja en la zona previa a la zona de
salida,

Esta linea roja o linea imaginaria formada por conos al borde de la Pista, debera ser indicada en el
Reglamento Particular o en el Briefing. Durante la vuelta o vueltas de formacion, los pilotos podran
recuperar su posicion hasta esta linea roja. Una vez superada la Iinea roja, los pilotos no pueden
recuperar la posicion en la formacion y tomaran la salida en la posicion que ocupe en ese momento.

5.- Para las salidas lanzadas, en la zona de parrilla existiran dos pasillos de 2 metros de ancho y
aproximadamente 100 metros de largo, como maximo, cada uno, delimitados por lineas blancas,
conformando dos carriles comenzando no antes del final de la Gltima curva antes de la Linea de salida y
hasta la linea de salida seguin el Anexo 10 del Reglamento de Circuitos.

Los pilotos deberan mantenerse dentro de los carriles durante todo el procedimiento hasta que la sefial
de salida haya sido dada.
A efectos de interpretacion, las lineas blancas forman parte del carril.

6.- Para las salidas paradas existira unos cajetines que delimiten las posiciones de parrilla de los karts,
segun al anexo 10 del Reglamento de Homologacién de Circuitos.

3. Tipos de Salida

1. El tipo de salida debera indicarse en el Reglamento Particular de la Prueba y adecuarse a los dos
previstos: "Salida Lanzada” o “Salida Parada”. La parrilla estara constituida por dos lineas de karts.

Las salidas tipo Le Mans estan prohibidas, excepto autorizacion expresa de la RFEDA previa peticion
expresa del organizador.

2. La sefial de salida sera dada por medio de un seméforo, considerandose como sefal de salida el
apagado de las luces rojas del mismo.
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En caso de fuerza mayor, la salida podra ser dada mediante la Bandera nacional segun lo dispuesto en
el CDI.

3. Tan pronto como la salida haya sido dada, seran de aplicacion las condiciones de Carrera, estando
prohibido dar asistencia, excepto para aparcar el kart en una zona segura.

35.2.- Secuencia del Procedimiento de Salida.

Este procedimiento sera aplicable en todas las especialidades, que se regira por el Reglamento de Circuitos.
La vuelta de formacion vendra precedida de la siguiente sefalizacion:

15 minutos antes de la salida. Se abrira el Parque de Salida para la formacion de la Pre-Parilla.

Panel de 10 minutos. Aviso audible.

Panel de 5 minutos. Aviso audible. Se cierra la entrada a la Pre-Parrilla.

Panel de 3 minutos. Aviso audible. Los karts deberan estar situados en su lugar de parrilla, listos para tomar la salida y
con los neumaticos definitivos instalados. Todas las personas deben abandonar la parrilla, excepto los pilotos,
mecanicos y oficiales de la prueba.

Panel de 1 minuto. Aviso audible. Finaliza el plazo de realizar cualquier operacion de ayuda mecanica exterior en los
karts.

Panel de 30 segundos. Aviso audible.

Panel de Arranque Motores. Aviso audible. Los pilotos arrancan sus motores y quedan a la orden del DC. En el caso
de que un piloto no pueda arrancar su motor, debera indicarlo a los comisarios.

Bandera verde. Los pilotos deben iniciar la vuelta de formacion.

Si el Director de Carrera declara “Pista Mojada”, en base al articulo 30, estara autorizado el cambio o montaje de
neumaticos hasta la aparicién del Panel de 3 minutos.

Solo en el caso siguiente podra ser permitida una variacion del procedimiento de salida indicado:

Si comenzara a llover después de la sefial de 3 minutos y antes de la vuelta de formacion, a criterio del Director de
Carrera se podra dar la oportunidad de que los pilotos cambien neumaticos. Se mostraria el Panel de Salida
Retrasada, y el procedimiento de salida comenzaria de nuevo desde la sefial de 5 minutos, permitiendo que las ruedas
sean susltituidas. Durante esta intervencion, solo sera posible cambiar neumaticos, ajustar bujes y ajustar presiones de
neumaticos. Cualquier otra intervencion esta prohibida.

En este caso, se podra cambiar neumaticos hasta el panel de 1 min.

35.3. Vuelta de Formacion

1. Las vueltas de formacidn tienen por objeto conseguir que los diferentes elementos mecénicos adquieran la
temperatura idénea de trabajo y de permitir dar la salida en el orden que se ha determinado en la Pre- parrilla.

En las categorias con embrague centrifugo, una vez arrancados los motores, los pilotos quedaran a las érdenes
del Jefe de Parrilla, quien sera el que determine el momento de iniciar la vuelta de formacion, una vez todos los
pilotos estén en condiciones de hacerlo.

2. En el momento en que el Director de Carrera o Starter agite la bandera verde, los vehiculos deberan iniciar la
vuelta de formacion manteniendo el orden de la parrilla de salida y siguiendo al piloto en "Pole Position".

Durante la vuelta de formacién queda prohibido:

a) Efectuar ensayos de salida.

b) Efectuar maniobras de zigzag para calentamiento de neumaticos a partir del punto indicado por el Director de
Prueba y/o de Carrera en el Briefing.

35.4. Salida Lanzada. Secuencia del procedimiento.

1. Una vez formadas las Pre-Parrillas, los pilotos estaran a las érdenes del Director de Carrera y seguiran sus
instrucciones.

A las érdenes del Director de Carrera, los pilotos iniciarén la vuelta de formacién, manteniendo su posicién y sin
adelantar al Pole Position.

2. Una vez que hayan tomado la salida de la vuelta de formacién y traspasado la linea de boxes, los pilotos no
podran recibir ayuda exterior.

En el caso de que un piloto no pudiera iniciar la vuelta de formacion, una vez todos los pilotos hayan salido de la
zona de Pre-parrilla, podra recibir asistencia. Una vez arrancado, el piloto podra incorporarse a la vuelta de
formacion, siempre y cuando reciba la autarizacion del Director de Carrera y siempre antes de que las luces rojas
hayan sido encendidas. En el Briefing, se detallara el punto del circuito que se tomara como referencia, para
permitir esta incorporacion.
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Una vez encendido el seméforo rojo, todos los karts que se encuentren en el Area de Reparacién o Pre-Parrilla no
podran tomar la salida hasta que ésta haya sido dada de forma efectiva, independientemente del nimero de
vueltas de formacion que se realicen.

3. Durante la vuelta de formacién los pilotos tienen la obligacién de:

« Circular en dos filas y en paralelo, a velocidad reducida.

+ No utilizar otro itinerario que el delimitado por la pista para |a carrera.
» Guardar la posicion marcada en la Pre-Parrilla.

+ No efectuar ensayos de salida

4. Todo piloto que no pueda mantener su posicion en el seno del pelotén durante la vuelta de formacion, podra
intentar recuperar su posicién asignada con la condicion de que efectie esa maniobra de una forma prudente y
terminar de recuperarla antes de traspasar la linea roja (realmente pintada en la pista o delimitada por conos), y el
resto de los pilotos debera facilitar esta operacion cediendo el paso.

En el caso de que no puedan recuperar su posician original al llegar a la linea roja tomaran la salida en el lugar
que ocupen en dicho momento.

Después de esa linea ninguna maniobra de adelantamiento sera autorizada.

En el casc de una nueva vuelta de formacion, podra volver a intentar recuperar su posicion una vez haya pasado
por la linea de meta y antes de llegar de nuevo a la linea roja.

5. Si un piloto se detiene por cualquier motivo durante la vuelta de formacion, no podra intentar arrancar de nuevo
su kart antes de haber sido superado por la totalidad del pelotén.

Solo entonces podra recuperar su posicion original, siempre que no afecte a la seguridad y hasta el lugar donde
esté ubicada la linea roja.

6. Para recuperar su posicion no podra usar ningn otro camino o via que no sea la_considerada como pista y
delimitada por las lineas blancas.

7. Sin embargo s, en el caso eventual de una repeticion de la vuelta de formacién, intenta arrancar por delante de
la formacién con el objeto de ser superado por los primeros pilotos e intercalarse en el pelotdn, le ser4 mostrada
la bandera negra y sera descalificado de esa Manga o Carrera.

8. El Director de Carrera podra detener la vuelta de formacion si considera que un piloto se ha parado o retrasado
por infraccion de otro piloto, o indicard una vuelta suplementaria de formacién para que este piloto pueda
recuperar su posicion.

9. Al final de la vuelta de formacion, los pilotos deberan mantenerse en su carril correspondiente, circulando a
velocidad reducida y dentro de las lineas marcadas en la pista.

10. Cuando los karts se acerquen, las luces rojas estaran encendidas.

11. Los karts deben mantener su posicién y circular en dos filas dentro de las lineas marcadas en la pista, hasta
que la sefial de salida haya sido dada.

Durante todo el procedimiento, todos los pilotos deben respetar una distancia de seguridad entre si, no mayor a
un kart de distancia, que evite los contactos.

Todo piloto que toque, golpee o empuje al kart que le precede podra ser sancionado.

Todo piloto que se salga de su carril podra ser sancionado por los Comisarios Deportivos, con una penalizacion
en tiempo como minimo de 3 segundos a consecuencia de una salida parcial del pasillo (hasta dos ruedas fuera)
y de 10 segundos por una salida integral del pasillo (mas de dos ruedas fuera).

12. Si el Director de Carrera considera correcta la formacion, dara la salida apagando las luces rojas.

13. Si no considera correcta la formacion, encendera la luz ambar o naranja, que significara que debe realizarse
otra vuelta de formacion y se inicia de nuevo el procedimiento de salida.

14. En los casos de salida anticipada del contra-Pole (adelantar al Pole antes de que la salida haya sida dada)),
podra ser sancienado en funcién del Anexo .

En el caso de que adicionalmente se produjera un exceso de velocidad en el control de salida, las sanciones
seran acumulativas.

35.5. Salida Parada - Secuencia del procedimiento.

1. Una vez formadas las Pre-Parrillas, los pilotos estaran a las drdenes del Director de Carrera y seguiran sus
instrucciones.
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A las ordenes del Director de Carrera, los pilotos iniciaran la vuelta de formacién manteniendo sus posiciones y
sin adelantar al Pole Position.

2. Una vez que hayan abandonado la Zona de Pre-parrillas y traspasado la linea de final de boxes o carril de
aceleracion los pilotos no podran recibir ayuda exterior.

Los pilotos iniciaran la vuelta de formacién y se dirigiran a la parrilla de salida en la pista, utilizando el desarrollo
normal de la pista.

En el caso de que un piloto no pudiera iniciar la vuelta de formacién, una vez todos los pilotos hayan salido de la
zona de Pre-Parrilla, podra recibir asistencia. Una vez arrancado, el piloto podra incorporarse a la vuelta de
formacion, siempre y cuando el Pole Position no haya llegado a la zona de linea roja. Una vez el Pole Position
haya llegado a la linea roja, todos los karts que se encuentren en el Area de Reparacion o Pre-Parrilla no podran
tomar la salida hasta que ésta haya sido dada de forma efectiva independientemente del nimero de vueltas de
formacién que se realicen.

Durante la vuelta de formacion los pilotos tienen la obligacion de:

« Circular en dos filas y en paralelo, a velocidad reducida.

« No utilizar otro itinerario que el delimitado por la pista para la carrera.
» Guardar la posicién marcada en la Pre-Parrilla.

» No efectuar ensayos de salida

3. Al final de la vuelta de formacion y a las érdenes de los Comisarios, los pilotos tomaran sus posiciones y
detendran sus Karts en la Parrilla de Salida. El Director de Carrera, su adjunto o el Director de Prueba estaran en
la zona de salida con una bandera roja.

4. Las luces estaran apagadas hasta que el Ultimo kart haya tomado su posicién en la Parrilla.

5. En el caso, de que un piloto se retrase en la vuelta de formacion tendra la posibilidad de recuperar su posicion
en la Parrilla antes de que se enciendan las luces rojas.

6. Todo piloto que haga caso omiso de las indicaciones del Comisario para colocarse en la posicion correcta de
salida y se encuentre parado, en posicion avanzada, retrasada y/o no centrada con relacion a las marcas de la
parrilla, podra ser penalizado de acuerdo con lo indicado en el Anexo | de este Reglamento.

Si, a juicio de los Comisarios Deportivos, la ventaja obtenida por el participante ha podido alterar el resultado de la
salida de la prueba, el piloto sera sancionado de acuerdo con lo establecido en el Anexo I.

7. Cuando todos los karts estén parados en la Parrilla en sus posiciones asignadas, un Comisario mostrara una
bandera verde al final de la Parrilla.

8. El Director de Carrera, su adjunto o el Director de Prueba, retiraran la bandera roja de la zona de salida y los
pilotos quedaran a las ordenes del Director de Carrera.

9. El Director de Carrera o el Starter encendera el semaforo rojo, o iniciara el encendido secuencial de las luces
rojas (con una duracion de 4 seg.).

10. La Salida se considerara dada cuando se apaguen las luces rojas por el Director de Carrera.

11. Si el Starter no esta satisfecho con el procedimiento, encendera la luz ambar o naranjas, lo cual significa que
una vuelta de formacién méas sera realizada.

12. Si un piloto no pudiera salir, se mantendra en su kart y notificara su situacion levantando los brazos, sin
abandonar el kart, y quedara a las 6rdenes de los Comisarios de pista, para situar el kart en una posicion segura.

13. En el caso de gue se realizara una nueva vuelta de formacion, el piloto sera autorizado a salir de su kart he
intentar arrancar por sus propios medios una vez que toda la parrilla le haya pasado. No estara autorizado a
retomar su posicion original y debera tomar la salida al final de la parrilla, con independencia del nimero de veces
que se haya que repetir la vuelta de formacién Ningun piloto estara autorizado a ocupar la posicidn vacante.

14. Si fuera necesario interrumpir el procedimiento de salida, el Director de Prueba o de Carrera, presentara la
bandera roja agitada, indicando a los pilotos que deben apagar sus motores.

35.6.- Falsas salidas e incumplimientos al Procedimiento de Salida.

1. En el caso de repetidas falsas salidas o por incidentes en la Vuelta de Formacion, el Director de Carrera o el
Director de Prueba, actuando como Juez de Hechos, podra parar el procedimiento de salida mediante la bandera
roja e informar a los Comisarios Deportivos, los cuales podran penalizar al piloto que las haya provocado.
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Una nueva salida sera dada inmediatamente o en un tiempo prudencial que establezca el Director de Carrera, de
acuerdo con las circunstancias.

La parrilla de salida sera la misma que en el procedimiento inicial.

Todos los pilotos presentes en el area de salida o en el drea de reparacion antes de que el procedimiento fuera
detenido, seran autorizados a tomar la salida de la nueva vuelta de formacion.

Se aplicaria la secuencia del Procedimiento de Salida, estando autorizadas las reparaciones hasta el Panel de 1
minuto.

2. Cualquier intento de adelantar o retrasar la salida sera sancionado.

Incurren en una salida anticipada los pilotos que, antes de la sefial de salida, dejan de estar en la posicién de
salida asignada.

Todo kart que esté en movimiento durante el procedimiento de salida antes de que la sefial de salida sea dada,
sera considerado como una falsa salida.

Las penalizaciones por las infracciones al procedimiento de salida estan recogidas en el Anexo 1.

Para verificar el cumplimiento de la normativa establecida en el Procedimiento de Salida, salidas anticipadas y
control de la alineacion, todos los oficiales que figuren en el Reglamento Particular de la prueba seran
considerados ademas Jueces de Hechos, en conformidad con el Art. 11.16 y 13.6 del CDI.

3. Podran nombrarse tantos Jueces de Hechos como sea necesario para constatar las salidas anticipadas.

36) MANGAS CLASIFICATORIAS.

36.1. Definicién

1. Los tiempos realizados en los Entrenamientos serviran para confeccionar las parrillas de salida de las Mangas
Clasificatorias.

2. Las Mangas Clasificatorias se realizaran en funcion del numero pilotos, dividiéndose en grupos de un maximo
de 18 pilotos y 2 grupos como maximo en cada Manga.

Sera de aplicacion lo dispuesto en el articulo 8.5.

36.2. Composicién y Desarrollo
Las Mangas Clasificatorias se desarrollaran mediante los siguientes criterios:

Caso A-1

Si el numero de pilotos es menor al de admitidos en Pista (36), se efectuaran dos Mangas clasificatorias, en las
que participardn todos los pilotos, excepto una decision distinta tomada por los Comisarios Deportivos de la
prueba.

Caso A-2

Cuando el formato de la prueba, en base al articulo 27, contemple el desarrollo de Mangas el sabado y domingo,
se efectuara una (nica Manga clasificatoria cada dia, en la que participaran los 36 primeros pilotos clasificados en
los Entrenamientos Oficiales Cronometrados, excepto una decision distinta tomada por los Comisarios Deportivos
de la prueba.

Caso B
Si el numero de pilotos admitidos a tomar la salida es de 37 a 72, se realizaran grupos con 18 pilotos cada uno
como maximo, confeccionados de la siguiente forma

Caso B.1.
Si el nimero de pilotos es de 37 a 54 se realizaran 3 grupos, confeccionados de la siguiente forma:
Segun la clasificacion de los Entrenamientos Oficiales Cronometrados:

1er Clasificado —1°grupo A
2° Clasificado —1° grupo B
3er Clasificado —1°grupo C
4° Clasificado —2°grupo A
5° Clasificado —2°grupo B
6° Clasificado —2°grupo C

Y asfl sucesivamente.

Cada Grupo competira contra el resto de los grupos formados, es decir:
A contra C B contra C A contra B

Los 36 primeros pilotos clasificados en estas Mangas seran clasificados directamente a las Carreras.
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Caso B.2.
Si el numero de pilotos es de 55 a 72 se realizaran 4 grupos, confeccionados de la siguiente forma:
Segun la clasificacion de los Entrenamientos Oficiales Cronometrados:

1° Clasificado — 1° Grupo A
2° Clasificado — 1° Grupo B
3° Clasificado — 1° Grupo C
4° Clasificado — 1° Grupo D
5° Clasificado — 2° Grupo A
6° Clasificado — 2° Grupo B
7° Clasificado — 2° Grupo C
8° Clasificado — 2° Grupo D
Y asi' sucesivamente.

Cada grupo competira contra el resto de los grupos formados, es decir:
A contra B C contra D A contra C B contra D A contra D B contra C.

Los 36 primeros pilotos clasificados en estas Mangas seran clasificados directamente a las Carreras.

Caso C

Si el nimero de pilotos es de 73 o superior.

Se dividirdn en dos divisiones, D1, D2, en funcién de los resultados de los Entrenamientos Oficiales
Cronometrados.

La Division 1, estara formada por los pilotos clasificados en posiciones impares en los Entrenamientos Oficiales
Cronometrados (1°, 3% 5° etc.). La D1 sera dividida en grupos, (A1, B1, C1, etc.), segun el nimero de pilotos con
un maximo de 18 pilotos por grupo y segun el criterio del Caso B. Cada grupo competira contra los demas grupos
y como minhimo cada grupo debera disputar dos mangas.

La Division 2, estara formada por los pilotos clasificados en posiciones pares en los Entrenamientos Oficiales
Cronometrados (2°, 4°, 6°, etc.). La D2 sera dividida en grupos, (A2, B2, C2, etc.), segun el nimero de pilotos con
un maximo de 18 pilotos por grupo y segtn el criterio del Caso B. Cada grupo competira contra los demas grupos
y como minimo cada grupo debera disputar dos mangas.

Al final de las Mangas Clasificatorias, los primeros 18 pilotos clasificados de cada Division seran clasificados para
las Carreras Finales.

La parrilla de salida de la Carrera 1, estara compuesta de la siguiente manera: 1 linea con los 18 primeros
clasificados de la D1 y la otra linea con los 18 primeros clasificados de la D2. La Pole Position sera otorgada al
piloto con el menor nimero de puntos y determinara la linea a ocupar por la divisién a la que pertenece. En caso
de empate a puntos, la pole se decidira por el tiempo de los entrenamientos oficiales cronometrados.

36.3. Puntuacion y Clasificacion de las Mangas Clasificatorias.

1. Los puntos que se atribuiran a los pilotos en cada una de las Mangas clasificatorias sera:

Al primero.......... 0 puntos.
Al segundo......... 2 puntos.
Al tercero .. 3 puntos.
Y asl'sucesivamente en funcion creciente de 1 punto.

2. Los pilotos que no hayan efectuado todas las vueltas previstas, sera clasificado de acuerdo con el nimero de
vueltas efectuadas.

3. En caso de ex-aequo entre pilotos, el desempate se realizara en funcion de su clasificacion en los
Entrenamientos Oficiales Cronometrados.

4, Los pilotos que no tomen la salida en una Manga Clasificatoria, les seran atribuidos un nimero de puntos igual
al numero total de participantes del grupo Ay B més 1 punto.

Los pilotos descalificados recibiran un nimero de puntos igual al nimero total de participantes del grupo A y B
mas 2 puntos.

Cualquier piloto, junto con su kart, presente en la parrilla de salida o Pre-Parrilla dentro de los tiempos
establecidos, sera considerado como salido a la prueba, independientemente del numero de vueltas realizadas.

5. En el caso de que una o varias mangas clasificatorias no pudieran disputarse por causas de fuerza mayor y
que, ademas, sea manifiestamente imposible establecer una clasificacion de las mismas deportivamente
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equitativa, donde todos los participantes hubiesen disputado el mismo nimero de mangas, se tomara la
clasificacién de los_Entrenamientos Oficiales Cronometrados como base para establecer la Parrilla de Salida de la
Carrera 1.

37) CARRERAS

37.1. Composicién y Desarrollo

1. En cada prueba se realizaran dos Carreras, denominadas Carrera 1 y Carrera 2, o en base al articulo 27, una
carrera el sébado y otra carrera el domingo.

2. La parrilla de la Carrera 1 o de la parrilla de la carrera del sabado y la del domingo, se establecera de acuerdo
con los puntos obtenidos en las Mangas Clasificatorias.

3. La Parrilla de la Carrera 2 se formara en funcién de la Clasificacion oficial provisional publicada por la Direccion
de Carrera, inmediatamente después de finalizar la 1* Carrera.

Si desde la publicacion de la citada Clasificacion provisional hasta la hora establecida para la publicacién de la
parrilla de la 2® Carrera, los Comisarios Deportivos impusieran penalizaciones, éstas modificaran la Clasificacion
provisional que sirve de base para la confeccion de la parrilla, y en tal caso la publicacion de la parrilla ira
acompanada de la publicacion de una Clasificacion Provisional Revisada, que contenga las sanciones
impuestas hasta ese momento.

37.2.- Neutralizacion o Reanudacion tras una suspension de una manga o carrera.

37.2.1 Neutralizacion de una manga o carrera
Una manga o carrera podra ser neutralizada en el caso de que asi” se considera necesario por el Director de

Carrera.

El procedimiento sera usado solo si la pista esta obstruida o si los pilotos u oficiales estan en un inmediato peligro
fisico, pero las circunstancias no son suficientes para justificar la detencion de la manga o carrera.

1.- La orden de neutralizacién sera considerada dada, cuando en el puesto de Direccion de Carrera y en
cada Puesto de Comisarios se muestre una Unica bandera amarilla agitada y un panel “SLOW" (panel
amarillo con la palabra "SLOW” en negro, preferiblemente), que seran mantenidos hasta que finalice la
neutralizacion.

Las luces naranjas intermitentes estaran encendidas en la linea de meta.

2.- Cuando la senal de neutralizacion sea dada, todos los karts deberan alinearse detras del kart que
vaya primero, estando totalmente prohibido realizar adelantamientos.

El adelantamiento solo podra realizarse en el caso de un kart reduzca ostensiblemente su velocidad
debido a un problema mecénico.

3.- Durante la neutralizacian, el piloto en cabeza dictara la velocidad a la que se debe circular, siempre
muy moderada. Se entiende por velocidad moderada a respetar por el lider y el resto del grupo, una
velocidad inferior a 60 km/h.

Cualquier infraccién a esta norma, podra ser sancionada por los Comisarios Deportivos.
Todos los karts deberan mantenerse detras del lider en una formacién lo mas compacta posible, Ningln
piloto esta autorizado a dejar una distancia mayor a dos karts entre si'mismo y el kart que le precede.

4.- Los karts podran entrar en el Area de Reparacién durante la neutralizacién, pero no podran
reincorporarse hasta que los oficiales del area lo autoricen. Una vez se reincorpore a la pista, el kart
procedera a velocidad reducida hasta llegar al final de la linea de karts tras el lider.

5.- Cuando el Director de Carrera decide el final del periodo de neutralizacion, las luces naranjas
intermitentes en la linea de meta seran apagadas. Esto indicara a los pilotos que la manga o carrera
sera reanudada en el proximo paso por meta. En la dltima vuelta de neutralizacion, los paneles “SLOW"
seran mantenidos y las banderas amarillas se mostraran estaticas.

6.- Durante la ultima vuelta de neutralizacién, el kart Iider seguird marcando la velocidad, siempre
reducida.

El Director de Carrera indicara la reanudacién mostrando la bandera verde en la linea de meta. Los
adelantamientos seguiran prohibidos hasta superar la Iinea de meta al final de la neutralizacion. Al
acercarse a la Iinea de meta, donde la bandera verde sera mostrada por el Director de Carrera, los
pilotos solo podran acelerar después de haber cruzado la linea amarilla anterior a la de meta y no
podran adelantar hasta no haber cruzado la linea de meta.
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Las banderas amarillas y los paneles “SLOW" en los puestos de comisarios seran retirados y
reemplazados por banderas verdes agitadas. Estas banderas seran mostradas como maximo durante
una vuelta.

7- Todas las vueltas completadas durante la neutralizacion seran consideradas como vueltas de carrera.

8- Si la manga o carrera finalizara durante la neutralizacién, los karts tomaran la bandera de llegada
como es habitual, al término de las vueltas previstas para la manga o carrera.

Los adelantamientos solo seran permitidos en el caso de que un kart reduzca su velocidad a causa de
un problema mecanico.

37.2.2 Reanudacion tras la suspension:

Si una manga o carrera es suspendida en aplicacion del articulo 37.3, el procedimiento de reanudacién sera
efectuado en base al Procedimiento SLOW.

Bajo las ordenes del Director de Prueba, los pilotos procederan a tomar la salida en situacion de neutralizacion
durante una o mas vueltas.

En el caso de que un piloto no pudiera iniciar la vuelta, una vez todos los pilotos hayan partido, podra recibir
asistencia. Una vez arrancado, el piloto podré incorporarse, siempre y cuando reciba la autorizacién del Director
de Carrera y siempre después de haber dado la sefial de reanudacién mediante la bandera verde.

En los puestos de los comisarios de pista, se presentaran carteles SLOW acompanados de banderas amarillas
inmoviles.

Si el Director de Prueba esta satisfecho con la formacion, sefialara la reanudacion de la manga o carrera por
medio de una bandera verde agitada en la Linea. Estara prohibido adelantar hasta que los karts hayan rebasado
la Linea.

Cuando se aproximen a la Linea, donde el Director de Prueba o Carrera agitara una bandera verde, los pilotos
solo podran acelerar cuando hayan traspasado la linea amarilla que precede a la Linea.

Los carteles SLOW, asIcomo las banderas amarillas presentadas en los puestos de comisarios de pista, seran
remplazados por banderas verdes agitadas que se mostraran durante una vuelta como maximo.

37.3. Suspension de Mangas Clasificatorias y Carreras.

1. Suspension

1. Cuando fuera necesario suspender las Mangas Clasificatorias o Carreras a causa de obstruccién de
la Pista por un accidente o a causa de las condiciones atmosféricas u otras razones que hicieran
imposible su continuacion, el Director de Prueba y/o Carrera ordenara que una bandera roja sea
desplegada en la linea de salida. Simultaneamente, otras banderas rojas seran desplegadas en todos
los puestos de Comisarios de Pista.

2. En este caso, todos los karts deben reducir inmediatamente su velocidad y se dirigiran para
detenerse en funcion de las instrucciones del Director de Prueba y/o Carrera:

a) Al Area de Reparacion:

En este lugar, se podra trabajar en los karts e introducir material de sustitucién a condicion de haberse
depositado en el Parque Cerrado antes de la salida inicial (en el caso de chasis y motores, solo los
verificadas).

Se podra repostar.

b) En la pista, en el lugar designado en el Briefing:

Cuando as!'lo ordene el Director de Prueba yfo Carrera, no se podra trabajar en los karts, ni introducir
material de sustitucion, ni repostar.

Considerando que:
- Esta prohibido adelantar.
- Algun punto de la pista puede estar parcial o totalmente obstruido.

2. Reanudacién

Tras una situacion de suspensién, el plazo de reanudacion debe ser lo méas corto posible, y cuando se conozca la
hora de comienzo, se informara a los pilotos. En cualquier caso, se emitira un aviso 10 minutos antes.

Se mostraran los siguientes carteles antes de la reanudacion:
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. 10 minutos
. 5 minutos
e 3 minutos
. 1 minuto
. 30 segundos
Cada aviso ira acompanado de una senal sonora.

Todos los karts deben estar listos cuando se muestre el cartel de 3 minutos.

El procedimiento a seguir varia en funcion del niumero de vueltas completadas por el piloto clasificado en primera
posicion antes de dar la sefial de parada.

Caso A
Menos de 2 vueltas realizadas.
- La salida original sera considerada nula y no realizada.
- La distancia sera la misma que la original.
- La parrilla de salida sera la misma que la original.
- Se admitira a la nueva salida a todos los Pilotos presentes en el procedimiento de la salida original,
con su kart original y que sean capaces de reanudar la nueva salida

Caso B

Mas de 2 vueltas han sido realizadas, pero menos del 75% de la distancia prevista de la_ manga o carrera
redondeando las vueltas a la unidad por exceso.
- La Manga o Carrera sera reanudada en base al Procedimiento SLOW y sera de aplicacion el articulo
37.2.2.
- La clasificacion provisional sera la de la vuelta anterior a la vuelta en la que se mostré la bandera roja.
- La distancia de la manga o carrera tras la suspension, sera inferior en una vuelta a la distancia original
menos el nimero de vueltas realizado hasta la orden de suspension.
- El orden de salida sera determinado por la clasificacién provisional de la vuelta anterior a la vuelta en
la que se mostrd la bandera roja.
-Los karts que se encuentren en el area de Reparacién o no corriendo en el momento de mostrar la
bandera roja, no podran reincorporarse en la reanudacion.

CasoC

75% o mas de la distancia de la manga o carrera ha sido realizada, redondeando las vueltas por exceso.
- La Manga o Carrera se considerara como finalizada.
- La clasificacion sera la de la vuelta anterior a la vuelta en la que se mostro la bandera roja.
- Se otorgaran la totalidad de los puntos.

37.4 Detencidn definitiva de una manga o carrera

Siuna manga o Carrera se suspende segun los casos previstos en el articulo 38, sin poder reiniciar la salida, no se atribuira
ningun punto en el Caso A (menos de 2 vueltas), se atribuira la mitad de los puntos en el caso B (mas de 2 vueltas y menos
del 75%) y la totalidad de puntos en el caso C (mas del 75 %).

38) LLEGADA

38.1. La sefial de final de Carrera se dara en la linea de llegada en el momento en que el primer vehiculo haya recorrido
toda la distancia de la Carrera.

38.2. Si la sefial de fin de Carrera es dada, por cualquier razon distinta a las previstas en el Reglamento Particular, antes de
que el vehiculo de cabeza haya efectuado el numero de vueltas previsto, se considerard que la Carrera ha finalizado
cuando el vehiculo de cabeza ha pasado la linea por Ultima vez antes de que la sefal haya sido dada.

38.3. Si la sefial de fin de Carrera por cualquier razon es retrasada, la Carrera se considerara finalizada cuando estaba
previsto.

38.4. Después de haber recibido la sefal de fin de Carrera, todos los karts continuaran para efectuar 1 vuelta de
desaceleracion; durante la misma se evitaran reducciones bruscas de velocidad, as’' como cambios imprevistos de
direccion, que puedan provocar accidentes, debiendo mantener los participantes, en todo momento, las mismas pautas de
conducta observadas durante la competicion. Todos los karts se dirigiran directamente al Parque Cerrado, sin pararse y sin
ninguna ayuda, excepto la de los Comisarios si fuera necesario, usando el desarrollo normal de la pista y sin ningun retraso
innecesario.

38.5. Todo kart clasificado que no pueda llegar al Parque Cerrado por sus propios medios quedara bajo el exclusivo control
de los Comisarios, que supervisaran el traslado del kart al Parque Cerrado.

38.6. Para que la llegada de un piloto sea considerada valida, éste debe cruzar la linea de llegada sentado al volante de su
kart en condiciones normales de funcionamiento.
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39) PARQUE CERRADO
39.1. Unicamente los Comisarios Técnicos y los Comisarios autorizados tendran acceso al Parque Cerrado.
39.2. Ninguna intervencion podra ser realizada sin la autorizacion expresa de los mismos.

39.3. Tan pronto como la bandera de llegada es mostrada (Final) las normas de Parque Cerrado entran en vigor desde el
area comprendida entre la linea de meta y la entrada de Parque Cerrado.

39.4. El Parque Cerrado debera ser suficientemente amplio y protegido para asegurar que ninguna persona no autorizada
tenga acceso al mismo.

39.5. Al finalizar los Entrenamientos cronometrados y después de cada Manga, los pilotos con su kart deberan dirigirse
directa e inmediatamente al Parque Cerrado (excepto los karts designados por los Comisarios Deportivos para realizar el
control de pesaje, que deberan dirigirse a la Zona de control del mismo y una vez realizado el mismo pasar a Parque
Cerrado).

39.6. Los karts no podran ser retirados del Parque Cerrado hasta la apertura del mismo por los Comisarios Deportivos de la
prueba.

39.7. El recorrido entre la Iinea de llegada y la entrada al Parque Cerrado tendra consideracion de Parque Cerrado.

39.8. El Parque Cerrado sera suficientemente grande y protegido para asegurar que ninguna persona no autorizada pueda
tener acceso al mismo.

39.9. La duracion del Parque Cerrado quedara determinada por los Comisarios Deportivos en base al Art. 43.

40) CLASIFICACION

40.1. Para clasificarse en una Carrera deberan efectuar al menos el 50% de las vueltas realizadas por el vencedor (la mitad
por exceso si el nimero de vueltas es impar), aunque no hayan traspasado la linea de llegada después de haberlo hecho el
vencedor de la prueba en su (ltima vuelta y, en consecuencia, no les haya sido mostrada la sefial de fin de Carrera
(bandera a cuadros)

40.2. El vehiculo clasificado 1° sera el que haya cubierto la distancia prevista en el tiempo mas corto. Todos los vehiculos
seran clasificados teniendo en cuenta el numero de vueltas completas que hayan realizado y, para aquellos que hayan
totalizado igual nimero de vueltas, se tendra en cuenta el orden de llegada a la linea.

De acuerdo con lo establecido en el Art. 21 del CDI, la linea de llegada es la que establece el orden de llegada real de los
vehiculos. Por ello, en caso de duda, la “foto-finish” sera la que establezca el citado orden de llegada.

En el supuesto que tras analizar dicha "foto-finish” persistieran las dudas sobre el orden de llegada, se tendra en cuenta, la
mejor vuelta que los pilotos implicados hayan conseguido en la carrera en cuestion donde se hubiesen generado las dudas
respecto al orden en la llegada (Manga clasificatoria; Carrera Final).

Si esto no fuera suficiente para deshacer el empate, se tomaria en consideracion la segunda mejor vuelta y asr
sucesivamente hasta establecer el orden de llegada.

40.3. La clasificacion oficial provisional firmada por el Director de Carrera sera publicada después de la Carrera. Sera la
unica clasificacion valida bajo reserva de las modificaciones que pudieran introducirse en virtud del Codigo Deportivo
Internacional o Reglamento Deportivo.

40.4. Transcurrido el periodo de presentacion de reclamaciones sin haberse presentado ninguna la clasificacion pasara a
ser definitiva, sera firmada por los Comisarios Deportivos y se procedera a la apertura del Pargue Cerrado. Si el Certamen
preve 2 competiciones por prueba, la clasificacion de la 1® no sera definitiva hasta —al menos- declararse definitiva la de la
23

40.5. Si, por el contrario, transcurrido ese periodo de tiempo no pudiera firmarse la clasificacion oficial, los Comisarios
Deportivos emitiran una decision que recoja, respecto a los vehiculos que pudieran estar afectados, los motivos por los
cuales esta pendiente la precitada clasificacion definitiva. Para el resto de los participantes se consideraran definitivos los
elementos que han servido para establecer la clasificacion.

40.6. En caso de haberse presentado una intencién de Apelacion, o de estar pendiente del resultado de un analisis
antidoping, etc., la parte de la clasificacion afectada mantendra su caracter provisional hasta la resolucién definitiva. En este
caso los Comisarios Deportivos firmaran la clasificacion oficial, haciendo mencion en la misma de qué parte esta afectada y
cuél es el motivo de la provisionalidad.
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41)- DISTRIBUCION DE PUNTOS
41.1. Distribucién de puntos en Entrenamientos Oficiales Cronometrados
a) Se asignara un (1) punto al piloto que logre el mejor tiempo en los entrenamientos Oficiales Cronometrados.
b) Se asignaran 0,5 puntos al piloto que logre el mejor tiempo en los entrenamientos Oficiales Cronometrados, si el
formato de la prueba contempla una sesion de entrenamientos oficiales cronometrados tanto el sabado como el

domingo.

41.2. Distribucién de puntos en Mangas clasificatorias

a) En base a la clasificacion combinada de las mangas clasificatorias se atribuira la siguiente puntuacion:

Posicién | Puntos
1° 10
20
30
4°
50
60
70
80
90
10°

=MW O~

b) Si el formato de la prueba contempla la celebracion de Mangas Clasificatorias tanto el sabado como el domingo, en base
a la clasificacion combinada de las mangas clasificatorias se atribuira la siguiente puntuacion:

Posicion Puntos
1° 5
2° 4,5
3° 4
4° 3,5
5° 3
6° 2,5
7° 2
g° 1,5
9° 1
10° 0,5

41.3 Distribucién de puntos en Carrera

Para cada Carrera de cada prueba puntuable, se establecera el siguiente sistema de puntuacién:

1° Clasificado 45 puntos
2° ) 40 puntos
3° ! 36 puntos
4° “ 33 puntos
5° ! 31 puntos
6° : 30 puntos
7° ) 29 puntos

Y asI sucesivamente en funcién decreciente de puntos.

A los pilotos no clasificados o e descalificados, se les adjudicara 0 puntos.

41. 4. Clasificacidn final del Campeonato, Copa, Trofeo o Challenge.

Seran de aplicacion los Reglamentos especificos de cada Certamen.
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42) ENTREGA DE PREMIOS

Los 3 primeros clasificados en cada Carrera y el representante del primer equipo clasificado deberan participar en la
ceremonia de entrega de premios en el pédium y respetar todas las reglas e instrucciones referentes al procedimiento del
mismo.

La ceremonia de pédium se realizara en base a lo establecido en las PCCCTCE.

Dado que dicha ceremonia de entrega de premios esta basada en la Clasificacién Provisional de la carrera, en caso de que
dicha clasificacién se viese alterada al elevarse a definitiva por parte del Colegio de Comisarios Deportivos, y ello supusiese
una variacién de los tres primeros clasificados, los pilotos en cuestion deberan devolver los trofeos inicialmente entregados,
de manera que puedan ser ofrecidos a los nuevos clasificados.

Todo piloto que rehuse devolver su trofeo podra ser sancionado por los Comisarios Deportivos en base al Anexo .

43) RECLAMACIONES Y APELACIONES

43.1. Cualquier reclamacion debera ser formulada conforme a lo establecido en el CDI, acompafiada de una caucién de
1.000.- Euros.

Las reclamaciones deberan presentarse por escrito al Director de Carrera o su adjunto (o en su defecto a los Comisarios
Deportivos) en el plazo maximo de 10 minutos siguientes a la publicacién de los resultados de los Entrenamientos oficiales
cronometrados y Mangas clasificatorias y durante los 30 minutos que sigue a la publicacién de la clasificacion de las
Carreras.

43.2. Conforme a lo indicado en el { CDI, toda apelacion debera ser interpuesta en la forma y plazos establecidos,
acompafada de una caucion de 2.500 Euros.

De acuerdo con la normativa vigente en Espana, el citado importe debera abonarse obligatoriamente mediante transferencia
bancaria, tarjeta de crédito, ingreso en cuenta o talon/cheque nominativo.

En ningun caso seran admitidos medios de pago que no identifiquen a los intervinientes en la operacion.

44) CLASIFICACIONES DE LOS CAMPEONATOS, COPAS, TROFEOS Y CHALLENGES DE ESPANA.

44.1. El titulo de piloto ganador de un Campeonato, Copa, Trofeo o Challenge de Espafia sera concedido al que haya
conseguido el mayor ndmero de puntos, teniendo en cuenta el nimero de resultados a retener establecidos en el Certamen
correspondiente.

44.2. A efectos de clasificacion general final, sera obligatorio retener los resultados de las pruebas en las cuales un
concursante y/o piloto hayan sido descalificados por cualquier motivo de indole técnica o deportiva, una vez agotadas todas
las vias de apelaciones y recursos.

Asimismo, se tendran en cuenta como resultados a retener los derivados de la no participacion de un concursante y/o piloto
en alguna de las pruebas del Campeonato, Copa, Trofec o Challenge, fruto del cumplimiento de sanciones.

44.3. En casos de empate entre pilotos, la regla de desempate sera la que primero emerja de la aplicacion del siguiente
proceso:

1°) Segun la calidad de los puestos (primeros puestos, después segundos puestos, etc.)_obtenidos en las
clasificaciones de las pruebas puntuables y que hayan servido para constituir su total de puntos retenidos.

2°) Si persiste el empate, segun la calidad de los puestos (1°, 2°, 3° etc.) obtenidos en las clasificaciones de todas
las Carreras puntuables para el Certamen, en las cuales haya tomado parte cada uno de los aspirantes
empatados.

3°) Si persiste el empate, calidad de los puestos (1°, 2°, 3°, etc.) obtenidos en todas las Mangas Clasificatorias
realizadas en las pruebas puntuables para el Certamen.

4°) Si persiste el empate, calidad de los puestos (1°, 2° 3° efc.) obtenidos en los Entrenamientos Oficiales
Cronometrados en las pruebas puntuables para el Certamen.

5°) Si persiste el empate, la RFEDA designara el vencedor basandose en otras consideracicnes que estime
oportunas.
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REGLAMENTO DEPORTIVO ESPECIFICO DEL CAMPEONATO DE ESPANA KZ 2021

1) PILOTOS ADMITIDOS
El Campeonato de Espafia KZ esta reservado a deportistas provistos de licencia SR o similar a criterio de la RFEDA,
“ITC-Senior”, “ITB” 0 “ITA” y que durante la temporada cumplan un minimo de 15 afios.

2) DERECHOS DE INSCRIPCION

Los derechos de inscripcion para la Prueba se establecen en: 345,- euros. Este importe incluye el ticket de pista para las
sesiones de entrenamientos privados declarados colectivos previos a la prueba, tal y como se definen en los art. 18.5y 18.6
del R.D.K.

3) PRUEBAS PUNTUABLES
El Campeonato de Espafia KZ se celebrara a 8 carreras, a celebrarse en CUATRO PRUEBAS.

4) RESULTADOS A RETENER

Para obtener la clasificacion final del Campeonato de Esparfia KZ se totalizara el numero de puntos conseguidos por los
deportistas en la totalidad de las carreras celebradas descontandose el resultado de UNA manga y de UNA carrera,
pudiendo ser de pruebas distintas.

Aquellos pilotos que participen Unicamente en la ultima prueba de la temporada, ni puntuaran ni bloguearan resultados de
cara a la clasificacién general del Campeonato.

5) GASOLINA
El sistema de utilizacién sera el establecido en el Art. 2.26 del Reglamento Técnico de Karting o vendra determinado en el
Reglamento Particular de la prueba.

6) NEUMATICOS.
Los neumaticos oficiales y Unicos autorizados seran:

Tipo Marca Modelo Precio (IVA incluido)

Por juego
SLICK VEGA XM3 CIK- Prime 175,-€
LLUVIA VEGA W6 CIK- Rain 175,-€

7) PREMIOS DEL CAMPEONATO
Los premios establecidos para la clasificacion final de esta categoria se publicaran mediante Circular.

PREMIOS VEGA

. Primer clasificado: 1 juego neumaticos.

. Segundo clasificado; 1 juego neumaticos

. Tercer clasificado: 1 juego neumaticos

PREMIOS RACING FOR SPAIN.

La Real Federacién Espafola de Automovilismo otorga unas becas para la participacion en pruebas internacionales, a los

deportistas que queden clasificados en los siguientes puestos de la clasificacion final de los Campeonatos que se
especifican a continuacion y que cumplan los siguientes parametros:

- Piloto adherido al Programa Racing for Spain del afio en curso.

- Piloto espafiol con licencias de la RFEDA.

- Piloto con nacionalidad espaiiola o no, con residencia acreditada en Espana en los dltimos
5 arios, desarrollando su vida personal y deportiva en nuestro pais.

- Residencia habitual y fiscal en Espafia.

- Edad maxima de 20 afios en el momento de la obtencion del resultado.

En el caso de que existiera un conflicto con las edades de participacidn en la categoria, la beca obtenida podra ser utilizada
para su participacion en la categoria internacional adecuada a la edad del piloto en su momento.
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Campeonato de Espafia KZ
1° Clasificado. — 2.000.- euros
2° Clasificado. — 1.500.- euros
3° Clasificado. - 700.- euros

La beca obtenida por el piloto se haré efectiva una vez realizada su participacion en la prueba correspondiente.

El piloto becado debera llevar el logotipo del Programa “Racing for Spain” durante la temporada 2022 en la parte superior
frontal de su mono de competicion, asi’ como en el vehiculo en un lugar preferente, en la zona frontal o lateral, con los
elementos de imagen que le seran aportados por la RFEDA.

Los premios indicados seran intransferibles y solo podran ser utilizados por los pilotos que se hayan hecho acreedores de
ellos al cumplir con los requisitos marcados.
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REGLAMENTO TECNICO NACIONAL APLICABLE A TODOS LOS CAMPEONATOS COPAS, TROFEOS Y CHALLENGES DE ESPANA

DE KARTING
Fecha de aprobacién Articulo modificado Fecha de aplicacién Fecha de publicacién
CD 21.01.2021 - Inmediata 26.01.2021
CD 03.06.2021 2.7.4.2 Inmediata 04.06.2021

El presente Reglamento Técnico Nacional sera de obligado cumplimiento en todos los Campeaonatos, Copas y Trofeos de Espafia de Karting,
asi'como en todas las pruebas estatales de la categoria y/o modalidad correspondiente.

1) DEFINICIONES
1.1. Definicién de un Kart
Un kart es un vehiculo terrestre monoplaza sin techo o cockpit, sin suspensiones y con o sin elementos de carroceria, con 4 ruedas no alineadas

que estan en contacto con el suelo, las dos delanteras ejerciendo el control de direccion y las dos traseras conectadas por un eje de una pieza,
transmiten la potencia.

Sus partes principales son: El chasis (comprendida la carroceria) los neumaticos y el motor.
1.2. Adquisicién de datos

Todo sistema con memoria o no instalado en el kart, que permite al piloto, durante o después de la carrera, adquirir, leer, registrar, informar,
transmitir, toda la informacion.

1.3. Telemetria

Transmision de datos entre un kart en movimiento y una entidad exterior.

1.4. Partes mecanicas

Todas las necesarias para la propulsion, la direccion y el frenado, asi'como todo accesorio, movil o no necesario para su funcionamiento normal.
1.5. Pieza de origen o de serie

Toda pieza habiendo seguido todas las fases de fabricacion previstas efectuadas por el constructor del material considerado que es montada en
el kart en su origen.

1.6. Composite

Material formado por varios compuestos distintos, cuya asociacién confiere al conjunto propiedades que cualquiera de los compuestos no posee
por separado.

1.7. Maximo

El valor mas grande alcanzado por una cantidad variable; limite superior.

1.8. Minimo

El valor mas pequeno alcanzado por una cantidad variable; limite inferior.

1.9. Chasis

Estructura del conjunto del kart que ensambla las partes mecanicas y la carroceria, comprendida cualquier pieza solidaria de dicha estructura.
1.10. Chasis cuadro

Parte principal soporte monoblogue del chasis soportando las piezas principales y auxiliares (dibujo técnico n® 1 en Anexos).

1.11. Motor

Por motor se entiende el conjunto motopropulsor del vehiculo en estado de marcha, comprendiendo un bloque de cilindros, carters, eventualmente
caja de velocidades, un sistema de encendido, uno o varios carburadores (no sistema de inyeccion) y un tubo de escape (silencioso).

1.12. Cilindrada

Volumen V engendrado en el cilindro del motor, al desplazarse el pistén en su ascenso o descenso.
Este volumen expresado en cm?® considerando el n®  “pi” de valor 3,1416.

V=0,7854 x d®x | x n ; siendo d = diametro del cilindro.

| = Carrera del piston.
N = n° de cilindros.
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1.13. Canalizaciones y conductos

Las canalizaciones y conductos son elementos cilindricos o cilindro-conicos que permiten el paso del gas, sea cualquiera su longitud o su
posicion.

Numero de canalizaciones o conductos: el nimero de canalizaciones o conductos es la mayor cantidad de elementos cilindricos o cilindro-conicos
que transmiten el gas del carter de precomprension a la parte superior del pistén, asi como los que transmiten el gas del cilindro a las lumbreras
de admisién o de escape al exterior del cilindro.

1.14. Lumbreras de admision o de escape

Una lumbrera esta formada por la interseccion de la periferia del cilindro y del conducto de admisidn o de escape. Esta lumbrera, se abre o se
cierra por el paso del piston.

1.15. “Power Valve”
Se entiende por este sistema, cualquiera que, de forma manual o electronica, eléctrica, hidraulica, o por otro medio, puede variar los momentos
de apertura y/o cierre de las lumbreras de extraccion del gas de escape, en el punto que sea entre el pistén y la salida del escape a la atmésfera
mientras el motor esta en funcionamiento.
1.16. Radiador
Es un intercambiador especifico especial que permite refrigerar un liguido mediante el aire; intercambiador liquido/aire.
1.17. Depésito de combustible
Es todo continente de una capacidad de combustible susceptible de fluir hacia el motor.
1.18. Rueda
Esta definida por la llanta con el neumatico, que sirve para la direccion y/o propulsién del Kart.
2) PRESCRIPCIONES GENERALES
2.1. Categorias
Los Karts son repartidos en categorias.
Las especificaciones propias de cada categoria se indicaran en los reglamentos especificos de dichas categorias.
2.2, General
1. Aplicacion de las Prescripciones Generales
Estas Prescripciones Generales se aplicaran a todas las categorias en aquellas pruebas en las que no estén sujetas a reglamentacion especifica.
2. Es deber de los concursantes probar ante los Comisarios Técnicos y los Comisarios Deportivos la conformidad total de su kart con
los reglamentos en todo momento de la prueba. Los concursantes deben asegurar que sus karts cumplen las condiciones de conformidad y
seguridad durante toda la duracion de la prueba.
3. Modificaciones

Cualquier modificacion esta prohibida si no esta explicitamente autorizada por algin articulo del presente reglamento o por razones de seguridad
a criterio de los CC.DD. de la prueba.

Se entiende por modificacion cualquier operacion tendente a cambiar el aspecto inicial, las dimensiones, los planos o fotografias de una parte
original homologada, representada en la Ficha de Homologacion.

4. Anadido de partes o materiales
Cualquier afiadido o fijacién de materiales o partes esta prohibida si no esta expresamente autorizado por un articulo del presente reglamento o
por razones de seguridad a criterio de los CC.DD. de la prueba. El material retirado no podra ser utilizado de nuevo. La reconstruccion de la
geometria del chasis después de un accidente esta permitida mediante la adicién de los materiales necesarios para su reparacion (metal adicional
para soldadura, etc.); Otras partes que hayan sido dafiadas, no podran ser reparadas por adicion o fijacion de materiales, a no ser que un articulo
del presente Reglamento lo autorice expresamente.
2.3. Kart

1. Requerimientos generales

1. Un kart esta compuesto por un chasis-cuadro (con o sin carroceria) los neumaticos y el motor.
Debera cumplir las siguientes condiciones generales:
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2. Posicion de conduccidn: en el asiento, los pies hacia el frente.
3. Numero de ruedas: 4
4. Equipamiento: el uso de titanio en el chasis esta prohibido.

2.4. Chasis
1. Descripcion de las partes y equipamiento
Esta compuesto por:
a) chasis-cuadro
b) principales partes del chasis
c) Partes auxiliares del chasis: con el fin de hacer mas solido el kart, tubos especiales y perfiles (partes auxiliares). Sin embargo, no deberan
representar un riesgo para la seguridad del piloto y del resto de participantes.
2. Modificaciones e identificacion

Cualquier modificacion del chasis homologado esta permitida excepto lo concerniente a:

- Indicaciones de la Ficha de homologacion
- Indicaciones mencionadas en el Reglamento técnico

3. Chasis-cuadro
1. Funcién

. Constituye por encima el principal elemento de soporte del vehiculo.
- Sirve como conexion rigida de las principales partes correspondientes del chasis y de la incorporacion de partes auxiliares.
- Dota al kart de la necesaria rigidez para las posibles fuerzas que se producen cuando esta en movimiento.

2. Descripcion

El chasis-cuadro es la parte central y de sujecion del conjunto del kart. Debera ser lo suficientemente resistente para absorber las cargas
producidas cuando el kart esta en movimiento.

3. Requisitos

. Construccion de acero tubular magnetizado de seccion cilindrica. Una pieza con partes soldadas no podra ser desmontada.
. Sin conexiones (movil en 1, 2 o 3 ejes).
. La flexibilidad del chasis-cuadro corresponde con los limites de elasticidad de la construccion tubular.

4. Material

Acero estructural o aleacion de acero estructural, respondiendo a las clasificaciones ISO 4948 y a las designaciones I1SO 4949.

Estan prohibidas las aleacicnes de acero cuyo contenido de masa, de al menos un elemento de aleacion, sea >= 5%.

El acero magnético utilizado debe poder pasar con éxito el test de “fuerza de contacto” siguiente: un iman con un campo magnético axial de (x)
Tesla +/- 2% y de masa (x) gr, al que se fija una masa (sometida a la gravedad) de (x) gr, debe permanecer en cualquier punto pegado a la
superficie de los tubos del chasis-cuadro.

Antes del test, las superficies de contacto se habran desecho de cualquier tratamiento de acabado con la ayuda de un abrasivo.

En cualquier circunstancia, a discrecion de los Comisarios Técnicos o de la Autoridad Deportiva o incluso por reclamacion, se podra realizar un
analisis quimico (por fluorescencia) y prevalecera sobre el resultado del test de “fuerza de contacto”.

2.5. Partes principales del chasis
1. Funcién
Transmision de las fuerzas de la pista al chasis-cuadro solo mediante los neumaticos.
2. Descripcion (Dibujo técnico No. 1)
Todas las partes que transmiten las fuerzas de la pista al chasis — cuadro sélo mediante los neumaticos:
llantas con soporte
eje trasero
porta mangueta

pivotes
soportes de gje trasero y delantero

Si existen
. partes de conexion delante — detras
3. Requisitos

Todas las partes principales del chasis deben estar sélidamente conexionadas entre si'al chasis-tubular.
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Es obligatoria una construccion rigida, sin articulaciones (mévil en 1, 2 o 3 ejes).
Las conexiones articuladas estan permitidas solo para los soportes convencionales del porta-mangueta y pivote de direccion.
Cualquier otro instrumento con funcién de articulacion en 1, 2 o 3 ejes esta prohibido.
Cualquier dispositivo hidraulico o neumatico de absorcion de oscilaciones esta prohibido.
4. Requerimientos Eje Trasero

Podra tener un diametro exterior maximo de 50 mm y un espesor minimo en todos los puntos de 1,9 mm (excepto en los chaveteros). Asi'mismo
el espesor minimo vendra dado en funcion del diametro exterior segin la siguiente relacion:

DIAMETRO ESPESOR DIAMETRO ESPESOR
50 1,9 37 3.4
49 2,0 36 3,6
48 2,0 35 3.8
47 2.1 34 4,0
46 2,2 33 4,2
45 2,3 32 4,4
44 2,4 31 4,7
43 25 30 4,9
42 2,6 29 5,2
41 2,8 28 Macizo
40 2,9 27 Macizo
39 3.1 26 Macizo
38 3.2 25 Macizo

Para todas las categorias, el eje trasero debe ser de acero magnético.
5. Plano del chasis tubular y de las partes principales del chasis: Dibujo Técnico N° 1 anexo.
2.6. Partes auxiliares del chasis
1. Funcién

Todos los elementos que contribuyen al correcto funcionamiento del kart, y como dispositivos facultativos, sujetos a su ser en conformidad con
la Reglamentacion a excepcion de las partes principales del chasis.

Las partes auxiliares no pueden tener la funcion de transmitir fuerzas desde la pista hacia el chasis-tubular.

2. Descripcion

. Fijacion de los frenos, motor, escape, volante, asiento, pedales, paragolpes v silencioso de admision
. Lastre
. Todos los dispositivos y conexiones
. Todas las placas y todos los soportes
»  Otros puntos de fijacion — secciones y tubos de refuerzo
. Frenos y discos de freno
. Etc.
3. Requisitos

Las partes auxiliares deben estar sélidamente fijadas, las conexiones flexibles estan permitidas.
Todos los elementos que contribuyen al normal funcionamiento del kart deben estar conformes con el Presente Reglamento.
Estas partes deben estar montadas de tal forma que no puedan desprenderse del kart cuando este estd en movimiento.
2.7. Dimensiones y peso
1. Especificaciones técnicas

Dimensiones y especificaciones:

Distancia entre los ejes: Minimo 101 cm.
Maximo. 107 cm.
Via: Como minimo 2/3 de la distancia utilizada entre los ejes.
Largo total maximo: 182 cm, sin carenado frontal y/o trasero.
Ancho total: 140 cm maximo.
Alto total: 65 cm méximo desde el suelo, asiento excluido.

Ningln elemento debe sobrepasar el cuadrilatero formado por el carenado trasero y delantero y las ruedas.
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Ver reglamento especifico de cada categoria.
2. Pesos

Los pesos que se indican en cada categoria son minimos absolutos que deben poder ser controlados en todo momento durante |a competicion,
estando el piloto equipado normalmente para la carrera (casco, guantes, botas y mona).

Ninguna sustancia, solida, liquida o gaseosa de ninguna naturaleza podra ser afiadida o retirada del kart antes del procedimiento de pesaje.

Toda infraccion constatada en un control aleatorio durante o después de la prueba, llevara obligatoriamente a la descalificacion del participante
en la manga respectiva o en los entrenamientos cronometrados.

Los Comisarios tendran en cuenta si la diferencia en el peso fuera por una pérdida accidental, constatada, de un componente del vehiculo debido
a una causa de fuerza mayor.

3. Lastres

Esta permitido ajustar el peso del kart por medio de unc o varios lastres con la condicién de que sean bloques sdlidos fijados sobre el chasis-
marco, una pieza auxiliar del chasis (excepto los paragolpes) o al asiento.

Peso maximo de un solo lastre: 5 kg. Los lastres combinados sobre la misma fijacién cuentan como un dnico lastre.
El lastre debera ir fijado por medio de herramientas con, al menos, dos tornillos:
. 0 - 2,5 kg: diametro minimo de 6 mm
* 2,6 -5kg: diametro minimo de 8 mm
Si el lastre se fija sobre una superficie auxiliar del chasis, todos los tomillos de fijacion de la pieza auxiliar al chasis-marco deberan tener el mismo
diametro minimo que aquel utilizado para fijar el lastre mismo.

Las placas de refuerzo son obligatorias para la fijacion del lastre al asiento. Estos refuerzos, situados en el lado interno del asiento, deben tener
un espesor mihimo de 1.0 mm y un didmetro mihimo de 20 mm.

4. Paragolpes

Son protecciones obligatorias delanteras, traseras y laterales. Estos parachoques deben ser de acero magnético. Deben estar homologados
junto con las carrocerias.

1. Paragolpes delantero

. El paragolpes delantero debe consistir en al menos dos elementos de acero.

. Una barra superior de acero con un didmetro minimo de 16 mm (los dos angulos deben tener un radio de curvatura constante) y una barra
inferior de acero con un diametro minimo de 20 mm (los dos angulos deben tener un radio de curvatura constante) estando conectadas
entre si.

Estos dos elementos deben ser independientes del anclaje de los pedales.

El paragolpes delantero debe permitir el anclaje del carenado frontal obligatorio.

Debera estar fijado al chasis-cuadro en 4 puntos.

Estos dos elementos deben estar alineados verticalmente, tal y como se indica en el Dibujo Técnico 2c y perpendiculares a los tubos
principales del chasis / fondo.

Voladizo: 350 mm como minimo.

. Anchura de la barra inferior: recta y de 300 mm como minimo y 310 mm como maximo (+/- 5 mm) en relacion con el eje longitudinal del kart.
. Las fijaciones de la barra inferior deberan ser paralelas (en ambos planos vertical y horizontal) al eje del chasis y permitir el acoplamiento
(sistema de anclaje al chasis-cuadro) de 50 mm de los paragolpes; deberan estar separados a 450 mm y centrados en relacion con el eje
longitudinal del kart a una altura de 90 +/- 20 mm desde el suelo.

Anchura de la barra superior: recta y de 380 mm y 390 mm como maximo (+/- 5 mm) en relacion con el eje longitudinal del kart.

Altura de la barra superior: 200 mm y 250 mm maximo desde el suelo.

Las fijaciones de |la barra superior deberan estar a 550 mm separadas y centradas en relacién con el eje longitudinal del kart.

Las fijaciones de la barra superior y de la inferior deben estar soldadas al chasis-marco.

2. Paragolpes trasero

. Compuesto como un minimo de una barra anti-bloqueo con un diametro minimo de 16 mm y una barra superior con un diametro minimo de
16 mm. El conjunto debera estar fijado al marco en al menos 2 puntos (si es posible mediante un sistema flexible) a los dos tubos principales
del chasis. Se podran afiadir soportes de seguridad suplementarios que no modifiquen el sistema de fijacion homologado.

*  Altura: como maximo el plano hacia lo alto del las ruedas delanteras y traseras; como minimo 200 mm desde el suelo desde la barra superior
y 80 mm +/- 20 mm desde el suelo para la barra anti-bloqueo,

*  Anchura minima: 600 mm.

e Voladizo trasero: 400 mm maximo.

3. Paragolpes laterales

Deben estar compuestos de unas barras superior e inferior.
Deben permitir |a fijacion de los pontones laterales obligatorios.
Deben tener un didmetro de 20 mm.

Deben estar fijados al chasis-cuadro en dos puntos.
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. Deben ser paralelas al suelo y perpendiculares al eje del chasis, permitir el acoplamiento (sistema de anclaje al chasis-cuadro) de 50 mm
de los paragolpes; deberan estar separados de 500 mm.
. Longitud minima de las barras:
400 mm para la barra inferior
300 mm para la barra superior
. Altura de la barra superior: minimo 160 mm desde el suelo.
. Su anchura externa en relacion con el eje longitudinal del kart debe ser:
500 +/- 20 mm para la barra inferior
500 +100/-20 mm para la barra superior

4. Bandeja
Debe existir una bandeja en material rigido, desde el travesano central del cuadro, hasta el frente del vehiculo.
Debe estar bordeado lateralmente por un tubo, o un reborde, impidiendo que los pies del piloto resbalen fuera de la plataforma.

En caso de estar calado, los orificios no deben tener un diametro superior a 1 cm. Y deberén estar distantes entre si, como minimo 4 veces su
diametro.

Adicionalmente, se podra realizar un agujero de 35 mm como maximo, con la Unica funcién de acceder a la columna de direccion.

2.8. Carroceria
1. Definicién

La carroceria esta compuesta de todas las partes del kart que estan en contacto con el aire, a excepcion de las partes mecanicas definidas en
el Art. 2.3, el depdsito de combustible, y los portanumeros.

La carroceria debera estar impecablemente terminada y no presentar ninglin caracter provisional y sin ningin angulo vivo. El radio minimo para
cualquier angulo o arista sera 5 mm.

2. Carroceria

Debera estar compuesto de dos pontones laterales, un carenado y un panel frontal, y de un carenado trasero (Ver dibujo técnico N° 2-b y 2-e).

La carroceria debera estar homologada por la CIK-FIA (solo categorias CIK-FIA o asimilables).
La combinacion de 3 elementos de carroceria homologados de diferentes marcas o modelos esta autorizado.
Los 2 pontanes laterales deberan ser del mismo tipo y como conjunto Gnico.
Ninguin elemento de la carroceria podra ser usado como depésito de combustible o para la fijacion del lastre.
No se permite el corte de ningln elemento de la carroceria.

3. Materiales

No metalicos; fibra de carbono, Kevlar y fibra de vidrio estan prohibidos. Si se usa pléstico, no debe ser posible astillarlo y no debera tener ningin
angulo vivo como consecuencia de una rotura.

4. Pontones laterales

. No puede estar en ningun momento situado por encima del plano que pasa por la parte alta de los neumaticos delanteros y traseros ni por
el exterior de un plano que pase por el exterior de las ruedas delantera y trasera (las ruedas rectas) en caso de carrera mojada, los pontones
laterales no podran estar situados mas alla del plano que pasa por el borde exterior de las ruedas traseras.

+  Tampoco se pueden encontrar mas de 40 mm por detras del plano vertical que pasa por los dos bordes exteriores de las ruedas (las ruedas
rectas).

. Deben tener una distancia al suelo de 25 mm minima y de 60 mm méaxima.

. La superficie de los pontones laterales debe ser uniforme y lisa no debe llevar consigo agujeros o decapados mas que los necesarios a su
fijacion.

. Distancia entre la parte delantera de los pontones laterales y las ruedas delanteras: 150 mm maximo.

Distancia entre la parte trasera de los pontones laterales y las ruedas traseras: 60 mm maximo.

Ninguna parte de los pontones laterales podra cubrir ninguna parte del piloto sentado en posicién normal de conduccion.

Los pontones laterales no se podran superponer al chasis-cuadro visto por debajo.

Debe tener en su cara exterior una superficie vertical de 100 mm de alto como minimo y de 400 mm de longitud como minimo situada

inmediatamente encima de la distancia al suelo.

No debe poder acumular agua, arena, o cualquier otra sustancia.

. Debe estar fijada sélidamente a los paragolpes laterales.

. Debe tener prevista sobre la superficie vertical trasera de las ruedas un emplazamiento para los numeros de competicién,

5. Carenado delantero

. En ningdn momento debe estar situado por encima del plano que pasa por la parte alta de las ruedas delanteras.
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No debe tener aristas vivas.

Tiene que tener una anchura minima de 1.000 mm y como maximo la anchura exterior del tren delantero.

La distancia maxima entre las ruedas delanteras y la parte trasera del carenado: 180 mm.

Voladizo delantero: 680 mm.

El carenado debe tener en su cara delantera una superficie vertical (con una tolerancia de +/- 5° respecto al plano vertical tedrico) de 80
mm de altura como minimo y de 350 mm de longitud como minimo situado inmediatamente por encima de |a distancia al suelo.

No debe poder acumular agua, arena, o cualquier otra sustancia.

. Kit de montaje de carenado delantero (Dibujo Técnico n® 2¢).

. Dicho Kit debe corresponder con el sistema de fijacion homologado por CIK, valido y en curso: KG SAS — modelo KMS y n° de homologacion
1/CA/20 — 01/01/ ET. Debe de estar en perfectas condiciones, sin ningln tipo de rotura, agujero o grieta.

6. Panel frontal

No debe estar situado por encima del plano horizontal que pasa por la parte alta del volante.

Debe dejar un espacio de por lo menos 50 m entre el volante y el propio panel y no extenderse mas alla del carenado delantero.

No debe interferir el funcionamiento normal de los pedales ni cubrir cualquier parte de los pies en la posicidon normal de conduccién.
Su anchura debe ser 250 mm minimo y 300 mm maximo.

Debe estar fijado sdlidamente en base a la parte delantera del chasis-cuadro directa o indirectamente.

Por arriba debe estar sdlidamente fijado al soporte de la columna de direccién por una o varias barras independientes.

Debe estar previsto sobre este panel frontal un emplazamiento para los numeros de competicion.

7.- Protecciones traseras

« Paratodas las categorias, es obligatoria la instalacién de una proteccion trasera de las ruedas posteriores, homologado por CIK/FIA y/o por
la RFEDA.

. No se permite modificar el chasis para encajar la proteccion trasera (la modificacién del chasis solo se permite al Fabricante del chasis,
dentro del cumplimiento de la ficha de homologacion y posibles extensiones).

. El disefio y funcionamiento de la proteccion trasera debe ser aprobado por el Grupo de trabajo de la CIK FIA y/o por la RFEDA.

. La proteccion trasera debe estar fabricada en plastico expandido y no presentar ningan peligro. Asimismo, la estructura debe ser de plastico
moldeado sin relleno de espuma, y su espesor debe ser constante para proporcionar una resistencia uniforme.

. Nunca podra estar situado bajo ninguna circunstancia en un plano por encima de las ruedas traseras.

. La superficie debe ser uniforme y suave; no debe incluir agujeros o cortes que aquellos necesarios para su anclaje y/o presentes en la
homologacion.

. El espacio entre la parte frontal de la proteccion trasera y superficie de las ruedas traseras debe estar comprendido entre: 15 mm minimo y
50 mm maximo.

. Anchura minima: 1.340 mm

. Anchura maxima: la de ancho total, en cualquier momento y circunstancia

. Altura al suelo: 25 mm minimo; 60 mm en un minimo de 3 espacios con un ancho de 200 mm como minimo, situado en la extension de las
ruedas traseras y en el eje central del chasis.

. Debe tener una altura minima de 200 mm por encima del suelo y tener atras una superficie vertical (+0%-5°) con una altura minima de 100
mm inmediatamente sobre |a altura al suelo, medida en un minimo de 3 espacios de 200 mm como minimo, situado en la extension de las
ruedas traseras y el gje central del chasis (de acuerdo con el dibujo técnico n°® y 2-e).

. Voladizo trasero: 400 mm méaximo.

. La unidad debe estar anclada en el marco en al menos dos puntos por soportes homologados con la proteccion y en plastico, aluminio o
acero (de preferencia por sistema absorvedor) en los dos tubos principales del chasis, o en el parachoques (barra superior y la barra anti-
interlocking Art. 2 punto 5.2) y debe ser posible instalarlo en cualquier chasis homologado (respecto a las dimensiones F homologadas que
pueden variar de 620 a 700 mm)

. i se monta un carenado trasero con las dimensiones fisicas del paragolpes trasero, el montaje de la barra anti-locking y de la barra superior
es opcional.

2.9. Transmisién

Debera siempre efectuarse sobre las ruedas traseras, el método es libre, pero todo tipo de diferencial esta prohibido, ya sea por el eje, el cubo
de la rueda o por cualquier otro medio.

Dispositivo libre bajo reserva de no comportar diferencial.

Todo dispositivo de lubricacion de la cadena esta prohibido, salvo que se trate de un sistema aprobado por la CIK.

2.10. Cubrecadenas

Es obligatorio y debera recubrir eficazmente el pifion y la corona hasta la altura del eje de la corona.

Para todas las categorias sin caja de cambios, (Intemacionales KF o asimilables, ALEVIN y CADETE), es obligatoria la utilizacién de una
proteccion eficaz que cubra la parte superior y ambos lados de la corona y cadena, extendiéndose como minimo hasta el plano inferior del eje

trasero.

En las categorias con caja de cambios, es obligateria la utilizacion de una proteccion eficaz que cubra el pifién y la corona hasta el centro del eje
trasero.

2.11. Suspension

Todo dispositivo de suspension, elastico o articulado esta prohibido.
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Elementos de suspensién mecanicos, hidraulicos o neuméticos estan prohibidos en todo el kart.

2.12. Frenos

Los frenos deben estar homologados por CIK-FIA.

Podran ser hidraulicos.

KZ: El control de freno (la union entre el pedal y la(s) bomba(s)) debera ser doblado por seguridad y ser siempre conforme con la homologacion.

Mini, Junior y Senior: El control de freno (la unién entre el pedal y la(s) bomba(s)) debera ser doblado por seguridad. Si se usa un cable como
sistema de doblaje, debera tener un didmetro mrinimo de 1,8 mm y ser bloqueado con un aprieta cable de tipo arandela.

En caso de declararse pista mojada, se permite instalar cubiertas de lluvia para pinzas y discos. Debera hacerse de manera profesional y estar
fijado de manera adecuada al porta-manguetas.

Para las categorias sin caja de cambio, deberan funcionar en al menos ambas ruedas traseras simultaneamente.
Los discos de carbono estan prohibidos.

Desde el 1 de enero de 2015, los discos de frenos deben ser obligatoriamente de acero, acero inoxidable o hierro fundido. Es igualmente aplicable
para las homologaciones en curso de validez.

Para la categorra Junior, esta prohibido cualquier sistema de frenado en las ruedas delanteras.

Para las categorias con caja de cambios, deben actuar en las 4 ruedas, con sistemas que operen independientemente en los dos ejes.

En caso de fallo en uno de los trenes, el sistema debe garantizar que el otro sigue frenando.

Para todas las categorias Internacionales o asimilables, es obligatorio la utilizacién de una pieza de proteccion eficaz (en Teflon, Nylon, Delrin,
fibra carbono, Kevlar, o Rislan), para los discos de freno que sobresalgan del plano inferior o estén al mismo nivel que los tubos principales del
chasis, mas proximos al suelo. Esta proteccion debera ser posicionada a los lados en relacion al disco en el eje longitudinal del chasis o debajo
del disco.

Se puede modificar la superficie del disco de freno mediante operaciones de mecanizado, agujereado, rayado, pero unicamente por el fabricante
y bajo su propia responsabilidad. Sin embargo, se prohibe cualquier modificacion que cambie las dimensiones de las piezas originales indicadas
en la Ficha de Homologacion.

Para la categoria MINI el uso de un sistema similar de proteccion del disco de freno es obligatorio.

Se autoriza la instalacion de un canalizador de aire dirigido al freno trasero, que debera estar debidamente fijado.

2.13. Direccion

Debe estar accionada por un volante de seccion circular. Con un perimetro continuo. Por razones de seguridad el volante no debe presentar
ninguna parte angular.

Los tercios superiores e inferiores de la circunferencia pueden ser rectilineos o tener un radio diferente del resto del volante.
El aro debe ser realizado con una estructura metalica en acero o en aluminio.

Todo dispositivo montado en el volante no debera sobrepasar en mas de 20 mm el plano que pasa por encima del volante y no debe presentar
aristas vivas (Dibujo técnico No 8, en Anexos).

Se prohibe todo mando flexible por cable o cadena.

Todos los elementos de la direccién deben comportar un sistema de fijacion ofreciendo toda seguridad (tuercas abulonadas, remachadas o
autoblocantes).

La columna de direccién debe tener un diametro minimo de 18 mm y un espescer mihimo de 1,8 mm.

Debe estar montada con un sistema de clip de seguridad para la tuerca de sujecion del rodamiento inferior.
Para todas las categorias, la columna de direccion debe ser de acero magnético.

2.14. Asiento

El asiento debe estar concebido de manera tal que el piloto esté eficazmente encajado, a fin de evitar deslizamientos delanteros o laterales en
curvas o al frenar.

Ademas, todos los asientos deberian contar con un refuerzo de, nylon, acero o aluminio laminado en su punto de fijacién a los soportes superiores
de los asientos, entre soporte y asiento.

Estos refuerzos deben tener un grosor minimo de 1,5 mm y una superficie minima de 13 cm? o un minimo de 40 mm. de diametro.

Sera obligatorio montar placas de refuerzo para la fijacion del lastre. Estos refuerzos deben tener un espesor minimo de 1.0 mm y un diametro
de 20 mm.
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Todos los soportes deben estar atornillados o soldados en cada extremo y si no son usados, deberan ser retirados del chasis y del asiento.
Los tornillos que unen los soportes con el asiento, incluidos los tirantes, deben de estar bien apretados y no se autoriza dejarlos sueltos.
2.15. Pedales

Los pedales, cualquiera que sea su posicion, no deberéan nunca sobrepasar el chasis, paragolpes incluido, y deberan situarse delante de la
bomba.

En caso de instalar cualquier elemento o suplemento adicional, debera estar correctamente fijado.
2.16. Acelerador

El acelerador debe ser accionado por pedal, debiendo tener un muelle de retroceso.

La conexion entre el pedal y el carburador sera obligatoriamente mecanica.

2.17. Ruedas y neumiaticos

Las ruedas deben estar equipadas de neumaticos (con o sin camara de aire).

El nimero de ruedas se establece en 4, asi como el nimero de neumaticos.

Salo los neumaticos pueden entrar en contacto con el suelo cuando el piloto esté a bardo.

Por tren de neuméticos se entiende, dos neumaticos delanteros y dos neumaticos traseros.

Toda otra combinacion esta prohibida.

La utilizacion simultanea de neumaticos de distintas marcas o de slicks y neumaticos para lluvia en un mismo kart esta prohibida bajo cualquier
circunstancia.

La fijacién de las ruedas debe comportar un sistema de seguridad (tuercas abulonadas ¢ autoblocantes).
Se prohibe cualquier valvula o sistema para ajustar, limitar o monitorizar la presion del neumatico cuando esta en uso.
1. Llantas
El diametro de la llanta debe ser como méximo de 5". Todas las categorias.
La utilizacion de llantas segin el Reglamento CIK es obligatorio (Dibujo Técnico N° 4).
No esta permitida la utilizacion de separadores o inserciones entre el neumatico y el borde de apoyo de la llanta.
2. Neumaticos
Los neumaticos del grupo 2 seran objeto de una homologacion de acuerdo con el articulo vigente de este reglamento.
Para todas las categorras, el calentamiento o enfriamiento de los neumaticos no sera autorizado, asi’como el recauchutado de los mismos.
La utilizacion de productos quimicos para el tratamiento de los neumaticos esta prohibida.

Si en uno de estos homologados se efectuian recortes, separaciones o adiciones de diferentes huellas en los neumaticos, no seran considerados
ya homologados.

Los neuméticos de tipo radial y asimétrico, estan prohibidos en todas las categorias.
Sin embargo, la simetria entre el lado derecho e izquierdo de la huella podra ser desplazada en relacién con la parte central del neumatico.

Toda infraccion constatada en un control aleatorio durante o después de una manga clasificatoria, entrenamientos clasificatorios o carrera
conllevara obligatoriamente la descalificacion del piloto en dicha manga clasificatoria, entrenamientos clasificatorios o carrera.

Neumaticos de 5”
El diametro maximo exterior del neumatico delantero sera de 280 mm y el trasero de 300 mm.

Para todos los neumaticos, el ancho maximo de una rueda trasera completa y montada (llanta y neumatico) es de 215 mm y el de la delantera,
135 mm, excepto indicacion contraria en los reglamentos técnicos especificos.

Estas dimensiones son maximos absolutos que deben poder ser controlados en todo momento de la competicion.
Neumaticos de 6"

Los neumaticos de los karts del grupo 2, deben estar homologados.
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Solo los neumaticos homologados marcados CIK/SK-ICE son autorizados para esta categoria.
La anchura méaxima de la llanta es 250 mm, y el maximo diametro exterior es 350 mm.
2.18. Retenedores de neumatico

Sobre las ruedas delanteras y traseras es obligatorio el montaje de algun sistema de retencion formado por un minimo de 3 fijaciones situadas
en la parte exterior de la llanta. Salvo indicacion contraria en los reglamentos especificos de la categorfa.

2.19. Motor

El motor debe ser del tipo 2 tiempos sin compresor exterior, o cualquier sistema de sobrealimentacion.

Los motores deber estar homologados y ser objeto de una ficha descriptiva llamada ficha de homologacion.

Taodo sistema de inyeccion esta prohibido. La pulverizacién de productos distintos del carburante esta prohibida.

El motor no deberé tener compresor ni sistema alguno de sobre alimentacion.

Cualquier medificacion en el interior del motor, si esta permitido por el reglamento, sélo podra llevarse a cabo mediante |la eliminacién de material.

Catalogos de Piezas: Todas las piezas del motor deberan ser originales v figurar en el catalogo de repuestos del fabricante, exceptuando las
autorizadas expresamente en los reglamentos especificos.

1. Cilindros

Para todos los motores de 125 cc el cilindro o camisa, debe ser de fundicion sin ningn tratamiento superficial (cromado, nickasil...), exceptuando
una indicacion contraria en la reglamentacion especifica de cada categoria.

Para los motores no encamisados es posible reparar los cilindros por aporte de material, pero no de piezas.
Culata: esta autorizada la reparacion del emplazamiento de la bujia por un helicoil.

2. Refrigeracion por agua
Para todas las categorias utilizando la refrigeracion por agua, los radiadores deben situarse por encima del chasis-cuadro a una altura maxima
de 50 cm en relacién al suelo, a una distancia maxima de 55 cm por delante del eje de las ruedas traseras, y no interferir con el asiento. Todas
las tuberias deben ser de un material concebido para resistir una temperatura de 150 °C y una presion de 10 bar.
Para la regulacién de la temperatura esta permitido desplazar delante o detras del radiador, un sistema de laminas (no bandas adhesivas). El
dispositivo puede ser movil (regulable) pero no debe ser desmontable o desprendible cuando el kart esta en marcha y no presentar elementos
peligrosos. Los sistemas de by-pass (tipo termostato mecanicos) estan autorizados.

Asimismo, se permite poner cinta adhesiva en el radiador siempre y cuando se den, al menos, dos vueltas al mismo.

No se permite instalar ningtin elemento adicional en el radiador que sirva para canalizar el aire hacia el mismo (por ejemplo, flaps laterales).

3. Bomba de agua

La bomba de agua y su instalacién seran segun estén determinadas en el reglamento especifico de cada categoria.
4. Carburadores

Tedo sistema de inyeccion esta prohibido. La pulverizacién de otros productos distintos al carburante esté prohibida.

Para la categoria sin caja de velocidades, solo esta permitido un dispositivo manual adicional constituido por tornillos ajustables (sin modificacion
del carburador) si el reglamento especifico lo permite.

El empleo de una valvula de mariposa o guillotina mandada manualmente desde el volante esta autorizado a nivel del racord de union entre el
carburador y el silencioso de admision.

Solo se permite una canalizacion de combustible entre el depdsito y la bomba de combustible. Se puede usar un filtro antes del carburador. El
carburador no debe estar presurizado de ninguna manera, salvo por la bomba de combustible.

5. Encendido

Los sistemas de encendido variable (sistemas de avance y retroceso progresivo) estan prohibidos, asi'como todo sistema electrénico que permita
un autocontrol de los pardmetros que utiliza el motor para su funcionamiento cuando el kart esta en marcha.

Para los encendidos con un rotor externo y que quede expuesto, deberd ser montada una proteccion eficaz que cubre las partes rotantes.

Los comisarios deportivos podran solicitar en cualquier momento, la sustitucion del sistema de encendido de cualquier concursante por un sistema
suministrado por la RFEDA (por el mismo modelo homologado).

2.20. Silencioso de admision
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Es obligatorio un silencioso de admisiéon homologado y aprobado por la CIK-FIA en todas las categorias. Sera de aplicacion la tabla de silenciosos
de admision homologados por la CIK para cada categoria especifica.

En caso de declararse pista mojada, solo se permite usar cubiertas para lluvia homologadas y sin modificar.
2.21. Escape

En Junior, Senior y Senior-KZ2el escape debe estar homologado.

El escape debe efectuarse detras del piloto y no producirse a una altura superior a 45 cm. en relacion al suelo,

La salida del silencioso de escape cuyo didmetro externo debera ser superior a 3 cm., y no debe exceder de los limites establecidos en los Art.
271y274.

Esta prohibido hacer pasar el escape de la forma que sea por |a parte delantera o por el plano donde se inscribe el piloto sentado en su posicion
normal de conduccion.

Los comisarios deportivos podran solicitar en cualquier momento, la sustitucion del escape (colector o silencioso) de cualquier concursante por
un sistema suministrado por la RFEDA (por el mismo modelo homologado).

Para todas las categorias, el escape debe ser de acero magnético.
2.22. Puesta en marcha y embrague
El sistema de puesta en marcha es libre, y el embrague sera de sistema en seco”.

Para los motores provistos de embrague centrifugo es obligatorio un sistema que permita el paro del motor, con un interruptor de facil acceso
desde el puesto de conduccion.

Esta prohibida la presencia de cualquier tipo de lubricante dentro del conjunto del embrague.

Para las categorias Junior, Senior y Senior-KZ-2, se permite el uso de uno o dos pulsadores de arranque / parada en lugar de la unidad de llave
de contacto a condicion de que los conectores sean los mismos para que el cableado pueda ser sustituido en todo momento.

2.23. Ruidos Fonometria

Es obligatorio un dispositivo silencioso de escape eficaz. El limite de ruido establecido es de 108 Db/a incluidas todas |as tolerancias y la influencia
del ruido del entorno.

Se podran realizar controles en todo momento de la prueba. Toda infraccion constatada en un control en el curso de la prueba sera notificada a
los Comisarios Deportivos.

Cualquier infraccién al control fonométrico, podré ser sancionado por los Comisarios Deportivos de acuerdo a las penalizaciones previstas en el
Anexo 1.

2.24. Adquisicion de datos y telemetria

Estan autorizados los sistemas de adquisicion de datos ya sean provistos de memoria o no.
Deben permitir la lectura de:

Régimen de motor (por induccion sobre el cable de alta tension de la bujra).

Dos indicaciones de temperatura.

Una velocidad de rueda.

Un acelerometro segin X e Y.

Datos GPS

Tiempo por vuelta.

La telemetria esta prohibida.

Todo sistema de comunicacion por radio entre pilotos en pista y cualquier otra entidad esta prohibido.

2.25. Depdosito de combustible

Debe estar solidamente fijado al chasis, sin que la sujecion tenga un carécter provisional, y concebido de tal manera que, sea por s’ misme o por
tuberias de conexion (las cuales deben ser de material blando), no presente ningun riesgo de fuga durante la prueba, y nc debe de ninguna
manera constituir una parte de la carroceria.

Soélo debe alimentar al motor bajo la presion atmosférica normal.

Su capacidad estara establecida en cada reglamento especifico.

Es obligatorio situarlos entre los tubos principales y el marco por delante del asiento o por detras del eje de rotacion de las ruedas delanteras.
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En todas las categorias sera obligatorio instalar un “Kit de depdsito de combustible” (montaje rapido), salveo indicacion contraria en el reglamento
especifico de la categoria.
2.26. Combustible

1. Combustible oficial

Para las pruebas puntuables para los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Espafia de Karting, el combustible oficial a utilizar por los
participantes procedera del surtidor o del distribuidor oficial que sera designado en cada una de las pruebas.

2. Surtidor oficial / Distribuidor Oficial.

Cualquier informacion puntual relativa al combustible sera publicada en el Reglamento Particular y en el Tablon de Anuncios de la prueba
correspondiente.

3. Suministro del combustible
Los participantes no podran utilizar otro carburante distinto al oficial durante toda la duracién de la prueba.
Sera responsabilidad del concursante /piloto el almacenamiento de los bidones metélicos homologados, y cumplir con lo especificado en el
articulo 21.1.3. y 4. del Reglamento Deportivo de Karting, manteniendo en todo momento un extintor de al menos 3 Kg. en perfectas condiciones
de uso en su zona de trabajo o avance.
Todo kart debera disponer en su depésito de combustible de al menos 1.5 litros de combustible en cualquier momento de la prueba.
4. Mezcla de aceite
Los Unicos aceites autorizados seran los establecidos en la lista de aprobados par la CIK.
Los participantes estan obligados a declarar en el pasaporte técnico la marca, tipo y porcentaje de aceite que utilizaran en la prueba.
Una vez declarado, el participante debera mantener en todo momento los valores.

Previa peticion escrita a los Comisarios Deportivos de la prueba, el participante podra solicitar una variacion del porcentaje de mezcla de aceite
aplicado, no estando autorizado hasta que reciba la aprobacion escrita de los Comisarios Deportivos.

Cuando se realice un analisis de combustible, éste sera llevado a cabo tomando en cuenta el porcentaje de aceite declarado en el Pasaporte
Técnico y no se aceptara un cambio en este porcentaje si previamente no ha sido autorizado por los Comisarios Deportivos.

5. Sustitucion del combustible
En cualquier momento de la prueba, los Comisarios Técnicos podran solicitar al piloto la sustitucion de todo el combustible de su depésito, por
combustible suministrado por la organizacion procedente del surtidor oficial o distribuidor oficial con mezcla de aceite de la marca y porcentaje
declarado por el concursante,

6. Sanciones

Si las muestras recogidas del kart o del bidén usado para almacenar el combustible no se corresponden con las muestras tomadas por los
Comisarios Técnicos, o un equipo no facilitara la recogida de la muestra, al concursante y/o piloto infractor se le aplicara una penalizacion.

Cualquier infraccion al procedimiento, sera sancionada a criterio de los Comisarios Deportivos, pudiendo llegar hasta la descalificacion de la
prueba.

El uso de un combustible distinto al oficial sera sancionado por los Comisarios Deportivos con la Descalificacion de la prueba.
7. Anélisis Combustible

Durante el transcurso de la prueba, los Comisarios Técnicos, a peticion de los Comisarios Deportivos, podran tomar muestras de la gasclina
utilizada por los participantes.

Los Comisarios Técnicos dispondran de combustible del Surtidor Oficial o Distribuidor Oficial, y procederan a realizar las muestras de
estandarizacién con los distintos aceites y porcentajes de mezcla utilizados por los participantes, pudiendo realizarse los analisis comparativos
que determinen los Comisarios Deportivos entre las muestras de los Comisarios Técnicos y las de los equipos elegidos a este fin. Dichos analisis
comparativos se realizaran con instrumentacion homologada al efecto en base al procedimiento CIK.

La comparacion entre los valores obtenidos con los que se tienen del combustible original permitira obtener la conformidad de la muestra extraida
del concursante.

En cualquier momento, la cantidad de combustible del kart debe tener un minimo de 1,5 litros, para la obtencién de las muestras.

Esta muestra normalmente sera tomada del depdsito del concursante. Sin embargo, también podra solicitarse del bidén usado por el equipo para
almacenar combustible.
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La identificacion de las muestras se hara de acuerdo con lo establecido en las PCCCTE, segun el procedimiento usado para el marcaje de piezas
a retener.

Si el concursante presenta una intencién de apelar la decision de los Comisarios Deportivos, las muestras deberan ser enviadas al laboratorio
reconocido por la RFEDA. Segun procedimiento y plazos estipulados en las PCCCTE, exceptuando la cantidad expresada en el mismo, que sera
de 1,5 litros (0,5 litros por muestra).

Se elaborara una muestra con el combustible oficial y con el aceite y porcentaje declarado en el pasaporte por el participante. Si asi se requiere
aportara un litro del aceite declarado, en un envase nuevo sin desprecintar sin ningun tipo de manipulacién. Esta muestra patrén se enviara para
la comparacion de los combustibles.

Por “combustible comercial’, a utilizarse en las competiciones de karting, la RFEDA entiende un combustible de automocion con descalificacion
de ningun otro aditivo. Refinado por una compaiifa petrolera y distribuido corrientemente por las estaciones de servicio del lugar en donde se
desarrolla la prueba, de venta comercial corriente.

La Organizacion de la prueba, podra suministrar el carburante a todos los participantes, al precio que se indique en el Reglamento Particular de
la prueba; siendo en este caso obligatorio.

2.27. Mezcla usada en los motores de dos tiempos

El carburante, debe ser una mezcla del combustible comercial con un aceite aprobado CIK/FIA de venta libre. Esta estrictamente prohibida la
adicion de cualquier aditivo que modifique la composicion del carburante de base.

2.28. Aceites

Sélo se podran utilizar aceites/lubricantes aprobados por la CIK/FIA.

2.29. Equipamiento. Indumentaria de seguridad para los pilotos

Los pilotos deben estar provistos obligatoriamente, de los siguientes elementos de seguridad:
. Un casco con una proteccion irrompible para los ojos.

Las homologaciones vélidas son las reflejadas en el “Anexo 2. Normas reconocidas para cascos en Karting” al Reglamento Técnico CIK-FIA
vigente, que se puede descargar AQUI.

Cualquier modificacion a la lista anterior sera publicada por la RFEDA.

El uso de accesorios aerodinamicos en los cascaos esta prohibido si no estan homologados con el casco correspondiente.

Los soportes de camaras o de cualquier otro tipo, estan prohibidos.

Conforme al Anexo L del CDI (Capitulo I, Art.1.2) algunos materiales de los que estan fabricados no deben ser pintados ni llevar adhesivos.

Un par de guantes que cubran totalmente las manos.

Los monos de tejido deben ser homologados en el nivel 2 por la CIK/FIA (norma CIK —FIA n°® 2001-1), y llevar de manera visible el nimero

de homologacion CIK/FIA. Deben recubrir todo el cuerpo comprendidos las piernas y los brazos.

. Los monos siguen siendo validos 5 afios tras su fecha de fabricacion y la homologacion (por ejemplo, el periodo en el cual pueden ser
fabricados) es vélido durante 5 afios.

. Se aceptan, hasta 31-12-2016, los monos ignifugos aprobados de acuerdo a la norma CIK —FIA n® 2001-1, que estan recogidos en la lista:
“Homologated Overalls - Part 2".

. Los monos de cuero que respondan a las normas definidos por la FIM quedan autorizados.

. Se aceptan, desde 01-01-2014, los monos ignifugos aprobados de acuerdo a la norma CIK —FIA n® 2013-1, que estan recogidos en la lista:
“Homologated Overalls — Part 1".

. Las botas deben ser altas y recubrir los tobillos.

+  Paralas categorias Alevin y Cadete, y todas las categorias asimilables a estas, sera obligatorio utilizar un collarin para el cuello especifico
para el karting, entre el casco y los hombros. Estos collarines seran en referencia y modelo, los especificados por cada fabricante de este
elemento, sin ninguna manipulacién posterior que pueda alterar sus caracteristicas iniciales.

. En caso de lluvia, se autoriza el montaje de un sistema de ventilador circular adaptado al casco, sin desmontar la pantalla o alterar cualquiera
de las caracteristicas homologadas del casco.

. El vestir o utilizar joyas (Ej. Collares, cadenas, piercing, etc.,) esta prohibido por razones de seguridad durante todo el transcurso de la

prueba.

2.30. Bateria

Solo estan autorizadas las baterias secas o de gel para el arranque exclusivamente, para alimentar la luz trasera roja, el encendido, la bomba
de agua y los sistemas de adquisicion de datos. Debe estar situada dentro del perimetro del chasis cuadro y sujeta a la bandeja inferior. Para las
categorias KF, deberan fijarse en una zona situada a la izquierda del asiento, detras del soporte central o detras del asiento.
Es muy importante respetar las instrucciones de uso prescritas por el fabricante y asegurarse que presenta las marcas “CE" y para
las baterias de Litio. Solo se puede utilizar una bateria, mas la propia del sistema de adquisicion de datos.

4
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3) METODOS DE VERIFICACION Y CONTROL

Tolerancias admitidas:

DISENO DE UN KART DE COMPETICION

Partes

Medida

Entre ejes de biela

+/- 0,2 mm

Carrera del piston

+/- 0,2 mm (motor montado)
+/- 0,1 mm (cigleial solo)

Otras piezas

Encendido motor +-2°
Caja de velocidades homologada: +o 30
Valor obtenido después de 3 vueltas de motor
Escape:
Todos los motores 125 cc. Para las longitudes de las partes | +/-3 mm
realizadas mediante conformado (n°1) & de |a parte n® 5:
Partes <25 mm 25-60mm > 60 mm
Partes mecanizadas +/- 0,56 mm +/- 0,8 mm +/- 1,5 mm
Partes brutas o soldadas +/- 1 mm +/- 1,5 mm +/- 3,0 mm

Valores sin tolerancia.
En cualquier condicion y en todo momento.

Cilindrada

Diametro del vénturi carburador

Limite de ruido

Medida de peso

Volumen de la cdmara de combustion

Squish

Todo valor que sea definido como minimo o maximo

DI R I Y

Salvo indicacion especial, las tolerancias de los diferentes valores a verificar son los indicados en los Reglamentos Técnicos CIK/FIA o RFEDA;
en su defecto, deben ser consideradas tolerancias tanto de medida como de fabricacion los valores expresados en las Fichas de Homologacion,

o en los Reglamentos técnicos correspondientes a cada categoria.

Los unicos instrumentos validos para ser utilizados en las verificaciones seran los homologados por la RFEDA.

Bureta:

Las buretas de control del volumen de la cdmara de combustion deben respetar las normas siguientes:

. Bureta de vidrio: Clase A 0 AS

. Bureta digital controlada segun la Norma ISO DIS 8655: precision 0,02%

Aparatos de medida de diagramas

. Circulo graduado de 200 mm graduado en grados de 0° a 360°.
. Aparato de pantalla digital con una precisién de 1/10 de grado mandado por codificador digital.

Condiciones que debe cumplir:

a) Precision minima de 1/10 de grado.
b) Posibilidad de puesta a cero en cualquier punto de la medida.

c) La comprobacion debe poderse hacer en los 360° de giro del cigiiefial.
d) El codificador rotativo debe tener una precision minima igual a la pantalla digital (1/10 de grado).

e) La medida debe ser realizada en grados.

3.1. Método de control del volumen de la camara de combustion

Es imperativo efectuar el control del volumen de la cdmara de combustién una vez el motor se haya enfriado hasta la temperatura ambiente.

Esperar a que el motor esté a la temperatura ambiente.

Desmontar la bujia. Comprobar la dimension 18,5 mm).

Poner el pistén en el punto muerto superior.

Limpiar cuidadosamente el posible excedente de grasa.

PPN RwON=

e

Poner el motor a nivel.

Escuela Politécnica Superior de Jaén

Desmontar la culata. Comprobar la protusion de la bujia sobre la camara de combustion.

Bloguear el cigliefial mediante una cala entre el rotor y el estator en su parte superior.
Hacer estanca la parte superior del piston con |a periferia del cilindro mediante una minima pelicula de grasa.

Montar el ‘inserto de bujia” (2 cm®) en lugar de aquel fijado a la culata sin sobre salir del plano superior de la misma. Debe ser fijado a la
culata, exactamente en la misma posicion que la bujia con su dimensién de 18,5 mm.

Proceder a la reposicion de la culata. Apretar los esparragos de fijacion al par preconizado por el constructor.
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1.
12.

13.

14

Volver a asegurarse de la posicion del pistén en punto muerto.

Rellenar la camara de combustion con la mezcla contenida en la bureta de laboratorio graduada (con aceite tipo DEXRON V) hasta llegar
al plano de inserto.

Leer el valor de la cantidad de mezcla evacuado y comparar con el valor que debe tener segun el Reglamento Técnico especifico de la
categoria correspondiente.

El volumen medido, menos el volumen de inserto (2 cc), debera corresponder con |o expresado en el Reglamento Técnico especifico de la
categoria.

3.1 bis. Método de control alternative del volumen de la camara de combustion

1 Esperar a que el motor esté a la temperatura ambiente.

2. Desmentar la bujia. Comprobar la dimension 18,5 mm).

Montar el “inserto de bujia” (2 cm®) en lugar de aquel fijado a la culata sin sobre salir del plano superior de la misma. Debe ser fijado a

la culata, exactamente en la misma posicion que la bujia con su dimension de 18,5 mm.

Poner el motor a nivel.

Poner el pistén en el punto muerto superior.

Bloguear el cigiiefial mediante una cala entre el rotor y el estator en su parte superior.

Rellenar la camara de combustion con la mezcla contenida en la bureta de laboratorio graduada (con aceite tipo DEXRON VI) hasta

llegar al plano de inserto.

Leer el valor de la cantidad de mezcla evacuado y comparar con el valor que debe tener segln el Reglamento Técnico especifico de

la categorra correspondiente.

9. El volumen medido, menos el volumen de inserto (2 cc), debera corresponder con lo expresado en el Reglamento Técnico especifico
de la categoria.

10. En caso de discrepancia del valor medido respecto al reglamentado, se debera proceder de acuerdo al “Método de control General”.

Noos

o

3.2. Método de medida del diagrama de admision y de escape

-

w

Situar rigidamente el eje del codificador rotativo en el cigliefial centrado con su eje de giro para evitar desplazamientos angulares.
Posicionar la galga de 0,20 mm de grosor y de 5 mm de ancho en la lumbrera correspondiente (admisién o escape) y hacerla pinzar por la
cabeza o falda del pistén segun se trate de la lumbrera de escape o admision.

Poner a cero el encoder.

Girando el ciglienial en el sentido de giro del motor, se volvera a pinzar de nuevo la galga con la parte superior del piston y la parte superior
de la lumbrera (en el caso de la lumbrera de escape), o por la falda del piston y la parte inferior de la lumbrera en el caso de la de admision.
Los grados transcurridos entre estas operaciones no deben sobrepasar el valor expresado en la Ficha de Homologacion del motor verificado,
tanto para el diagrama de admisién como para el de escape o boosters.

3.3. Método de control del peso

En el caso de que en una pesada ordinaria un kart dé un peso inferior al minimo establecido para su categorra, se procedera inmediatamente de
la siguiente manera:

O N®; AW N2

Verificar que el cero de la bascula esté efectuado.

Pesar de nuevo el conjunto piloto-kart tal y como ha finalizado.

Mostrar al piloto o concursante el peso sefialado en el display de la bascula.
Proceder a pesar los 150 kg con las pesas homologadas.

Asegurarse de que la bascula sefiala 150 kg.

Volver a pesar de nuevo al piloto-kart en las mismas condiciones.

Se le entregara al piloto un recibo informandole del peso resultante.

Pasar la incidencia a los CC. DD., mediante el correspondiente informe.

3.4.- Control de las revoluciones del embrague

Control en la Preparilla de las revoluciones del embrague.

Después de que la Preparilla esté colocada, todos los mecanicos deberan colocarse al lado de su kart en el borde de la pista, con el
dispositivo de arranque.

A la orden del Comisario Técnico, el mecanico pondra en marcha el motor de su piloto, y regresara a su posicion al borde de |a pista. Ningun
mecanico debera estar presente o intervenir en la verificacion. Toda infraccion del mecanico sera objeto de una sancion.

El Comisario Técnico conectara el cable del cuentavueltas al cable de la bujia para leer el resultado.

El piloto sentado en el kart debera obedecer las érdenes del Comisario Técnico para permitir la correcta lectura segun su criterio.

El procedimiento sera el siguiente:

1. El piloto debera mantener el motor en marcha.

2. El pedal de freno debe estar en posicién libre y sin ninguna presién.

3. Elpiloto y/o el Comisario Técnico debe acelerar con una presion ligera y graduada, el pedal del acelerador, para permitir y constatar
el nimero de vueltas en el momento en que el kart se pone en marcha con un trayecto mimimo.

4. En caso de que el embrague no enganche al maximo estipulado en cada categoria, se requerira la presencia de un Comisario
Deportivo quien observara un segundo ensayo que se efectuara inmediatamente después del primero. En caso de que el segundo sea
de nuevo negativo el piloto no sera autorizado a salir en:

4.1.Entrenamientos cronometrados: se consideraré como no efectuado el entrenamiento cronometrado y sera relegado a la ultima
posicion.

4.2.Mangas clasificatorias y finales: se considerara como descalificado. EI Comisario Técnico sera considerado como un juez de hechos
y su decision sera inapelable.

5. Después del control de las revoluciones, si es satisfactorio, el mecanico esta autorizado a cambiar la bujra.
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. Si el control técnico se efectuase después de realizarse los entrenamientos cronometrados o las margas tendran la misma sancién:
anulacion de los tiempos y/o descalificado de la manga.

diante un sist de adquisicion de datos.

q

3.4 bis- Control de las revoluciones del embrague

. Este sistema, debe ser utilizado exclusivamente en los eventos en los que sea utilizado un sistema de adquisicion de dates. Debe ser
instalado estrictamente de acuerdo con las instrucciones dictadas por la RFEDA y deben funcionar en todo momento durante todo el
transcurso de la prueba.

. Bajo decision de los CC.DD., los CC.TT. podran disponer de un sistema de adquisicion de datos para instalarlo en los karts. Los
concursantes tendran la responsabilidad de su montaje en el parque de Preparilla, y de ponerlos en funcionamiento correctamente.

. Es responsabilidad de los concursantes, el que el patinamiento de los embragues no sobrepase el maximo umbral autorizado en el
reglamento especifico de cada categoria.

. Al final de cada entrenamiento oficial cronometrado, manga clasificatoria, y/o carrera el kart debe estar preparado para ser verificado por
los CC.TT. en el parque cerrado de llegada, donde se adquiriran los datos y verificaran los sistemas de adquisicion.

. Mediante estos sistemas de adquisicion de datos es posible analizar como minimo:

—  Lavelocidad de rotacion del motor.
- Lavelocidad de las ruedas traseras.
—  Larelacién entre estos dos datos.

. Una vez que el comisario técnico haya adquirido los datos en el parque cerrado de salida, y verifique el funcionamiento del embrague con
el Reglamento Técnico, podria apreciar con certeza, que el embrague patina por encima del umbral autorizado. El comisario técnico
cumplimentara un informe al Delegado Técnico o al colegio de CC. DD.

. El coste de la reparacién del sistema de adquisicion de datos dafiado por un concursante sera completamente costeado por este Ultimo.

3.5.- Procedimiento de medida del volumen de la camara de combustién en la culata.

Quitar la culata del cilindro (la bujia colocada).

«  Superponer un disco de acero de 1 mm de espesor del mismo didmetro que el plano superior de junta en linea con el alojamiento de la
junta.

. Montar de nuevo la culata en el disco (con la mayor estanquidad posible mediante junta de cobre).

. Fijar la culata apretando |as tuercas al par especificado.

. Verificar el volumen de esta forma (siempre con el inserto de bujia).
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DISENO DE UN KART DE COMPETICION

REGLAMENTO TECNICO ESPECIFICO KZ

El presente Reglamento Técnico Especifico KZ junto con el Reglamento Técnico Nacional de los Campeonatos, Copas
Trofeos y Challenges de Espafia de Karting, sera aplicable al Campeonato de Espafia KZ y para todas las pruebas
estatales de la categoria.

En caso de duda o interpretacion, prevalecera la normativa del Reglamento Técnico CIK y los anexos publicados.
Ademas, cualquier modificacién o cualquier montaje que tenga por consecuencia alterar un valor reglamentario o impedir su
control, se presume como fraudulento y esta, por tanto, prohibido.

1) MOTOR

Grupo propulsor: el motor y la caja de cambios debe ser un solo conjunto, de 2 tiempos homologado CIK.

Carteres del motor divididos solamente en dos partes (vertical u horizental).

1.1

1.3

Caracteristicas Técnicas

Monocilindrico.
Admision por ldminas. Caja de laminas (dimensiones y dibujos) de acuerdo a la Ficha de Homologacién.
Carcasa de la caja de laminas: libre.
Refrigerade por agua exclusivamente de un solo circuito.
Bomba de agua y soporte, (dimension y dibujo), descrito en la ficha de homologacion, emplazamiento libre.
No se consideran modificaciones externas del motor las siguientes:
o Modificacion del color de las piezas.
o  Recorte de los conductos para la refrigeracion y modificacion de sus fijaciones (incluides, pero no limitado a
la fijacion del carburador, del encendido, del escape, del embrague o del propio motor, siempre que no se
modifique |la posicion homologada).

Cilindro y carter de cigiienal

Cilindrada méaxima: 125 c.c.

Revestimiento del cilindro libre.

Angulo de escape: 199” maximo, sin tener en cuenta el valor indicado en la Ficha de Homologacién.

Se prohibe afadir cualquier tipo de pieza en los conductos de cilindro y carter de cigliefal, salvo que esa pieza figure
en la Ficha de Homologacion del motor.

Culata y camara de combustion

Volumen de la camara de combustidon: Minimo 11 cc, medido de acuerdo al método descrito en el Articulo 3 del
Reglamento Técnico de Karting.

Esta prohibido cualquier dispositivo o artificio que pueda modificar el volumen de la camara de combustion
reglamentado, permitiendo disminuir directa o indirectamente este volumen.

El cuerpo de la bujra (no incluidos los electrodos) que penetra en la culata no debe superar la parte mas saliente de la
propia camara de combustion.

El conducto de admisién (ensamblaje mecanico entre el silencioso de aspiracion homologado y la caja de laminas)
debe estar formado por el silencioso de aspiracion, por el carburador y por la tapa de la caja de laminas, asi como por
un adaptador, espaciador y/o juntas eventuales. Cualquier pieza o elemento que no esté reflejado en la ficha de
homologacion, esta prohibido.

No se autoriza ninguna pieza suplementaria.

El adaptador (espaciador) debe tener una seccién transversal cilindro-cénica, estar fijado mecanicamente por medio de
herramientas y no debe presentar conexiones que se superpongan o piezas que se solapen.

De igual forma, esta prohibida cualquier conexién que derive en un volumen suplementario (incluyendo a toda ranura,
todo espacio hueco u otros) al nivel del conducto de admisidn.

Bujia: La marca es libre. El cuerpo de bujia (electrodo no incluido), apretado en la culata, no debe extenderse sobre el
volumen perteneciente a la camara de combustion.

Dimensiones — longitud: 18,5 mm; rosca: 14x1.25.

Bujia: la bujia de encendido debe ser de produccién en masa y permanecer estrictamente de origen. El casquillo de la
bujia y el aislante del electrodo (electrados no incluidos) apretados sobre la culata, no deben sobrepasar la parte
superior de la camara de combustion (ver Anexo n® 7 CIK).
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1.4 Carburador

. Marca y modelo: Dell'Orto VHSH 30 CS conforme al Dibujo Técnico n® 7.

. El carburador debera estar hecho en aluminio, de estricta serie, con difusor “vénturi” de un diametro de 30 mm maximo
+/- 0,062 mm; verificado con un juego de galga de 30 mm de ancho.

. El carburador debe permanecer estrictamente de serie: los unicos reglajes permitidos son los asociados a la guillotina,
la aguja de la valvula de guillotina, los flotadores, la cubeta, el eje de la aguja (spray), los chiclés y los kits de agujas,
sujetos a gue todas las piezas intercambiables sean de origen Dell'Orto. El filtro de gasolina y placa incorporados
(pieza n° 28 del dibujo técnico n° 7) se pueden eliminar, pero si se mantienen deben ser originales

*  Todo sistema de turbo o sobrealimentacion esta prohibido.

. Esta prohibido cualquier proceso de pulido o tratamiento superficial del carburador.

. Se permite el uso de una valvula para el paso de combustible, antes del carburador, para ajustar el caudal.

1.5 Silencioso de admisién
Silencioso de admision: homologado CIK.
1.6 Escape

Escape: con homologacion vigente por la CIK-FIA (ver complemento a la Ficha de Homologacién) y de plancha metalica de
acero magnético con un espesor mihimo de 0,75 mm.

1.7 Sistema de Encendido

. Encendido: homologado CIK. Prohibidos los sistemas de avance variable. Todo sistema de corte de encendido esta
prohibido.

«  Se permite anadir una masa al rotor. Sera fijada por, al menos, dos tornillos sin ninguna modificacion sobre el rotor
homologado.

1.8 Caja de cambios

. Caja de cambios: homologada CIK (incluyendo el acoplamiento primario).

. Minimo 3 y maximo 6 velocidades; los decimales de los grados en la ficha de homologaciéon deben ser dados en
décimas de grados y no en minutos. Para la homologacion de la caja de cambios, el fabricante, el modelo y el tipo
deberan aparecer en la ficha de homologacion.

. Mando de la caja de cambios: manual y Unicamente mecanica, todo sistema de asistencia esta prohibido (hidraulico,
neumatico, eléctrico u otros).

2) CHASIS

Chasis Homologados CIK o R.F.E. de A,

2.1 Fichas de homologacién

Seran vélidos todos los chasis homologados en el periodo actual y en el periodo anterior.

2.2 Deposito

La capacidad minima del depésito sera de 8 litros.

3) NEUMATICOS

Neumaticos: de 5" homologados CIK.

4) PESOS

Minhimo en orden de marcha: 175 kg.

5) ADQUISICION DE DATOS Y TELEMETRIA

. Esta autorizado todo sistema de adquisicion de datos, de acuerdo con el Art. 2.24 de las prescripciones generales.

. La Telemetria esta prohibida.
. Todo sistema de comunicacion por radio entre pilotos en pista y cualquier entidad esta prohibida.
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6) MATERIAL UTILIZABLE

Durante la Prueba:

Por cada prueba y piloto inscrito, los concursantes podran utilizar, dentro de la normativa vigente, como maximo el siguiente

material:

. Chasis: 1)

+  Motores: 2

+  Juegos neumaticos slick: 2 (*) juegos (4 neumaticos delanteros y 4 neumaticos traseros).
+ Juegos neumaticos lluvia: 2 juegos (4 neumaticos delanteros y 4 neumaticos traseros)

(*) Los juegos de neumaticos slick permitidos seran de libre utilizacion y a discrecion del participante, siempre dentro de las
normas de los parques de servicio.

(**) En el caso de un incidente constatado durante la prueba y ante una imposibilidad manifiesta de reparacion del chasis
verificado, sera posible solicitar la sustitucion del chasis a los Comisarios Técnicos.

El concursante podra solicitar la sustitucién del chasis, exclusivamente una por piloto y por prueba, siempre por uno de la
misma marca, modelo y especificaciones técnicas que el verificado inicialmente, previa peticion escrita a los Comisarios
Técnicos, quienes procederan a una revision técnica del mismo y determinaran si procede su sustitucion.
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7.2. Planos del kart creado en este Trabajo Fin de Grado

NUumero de plano
0
1

2.0
2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8
2.9
2.10
3.0
3.1
3.2
3.3
3.4
35
3.6
3.7
3.8
3.9

Titulo
Conjunto de kart completo
Chasis
Subconjunto direccion
Volante
Soporte volante-direccion
Columna de direccién
Soporte volante
Rotula
Bieleta de direccion
Mangueta
Buje delantero
Llanta delantera
Rueda delantera
Subconjunto de transmision
Motor
Eje trasero
Portarrodamiento
Rodamiento
Buje trasero
Llanta trasera
Rueda trasera
Bandeja

Deposito de combustible
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4.0
5.1
5.2
5.3
5.4
6.1
6.2
6.3
6.4
7.0

Sistema de frenos
Paragolpes delantero superior
Paragolpes delantero inferior
Paragolpes lateral
Paragolpes trasero
Carroceria delantera
Cuapula
Carroceria lateral
Asiento

Conjunto escape
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